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Abb. 2: Ingenieurgeologische Gefahrenhinweiskarte fur das Schienen-
netz des Bundes (Projektabschlussbericht beak, 2017).

Ermittlung des Gefahrdungspotenzials:

" Verschnitt von Topographie (DGM20) und
Gesteinseigenschaften (GUK200) in einem
Geographischen Informationssystem (GIS)
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