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Hintergrund

Flusshochwasser Im Binnenbereich und
Sturmfluten an der Kiste kOnnen die
Verfugbarkeit des Bundesverkehrswege-
netzes beeintrachtigen und die Verkehrs-
Infrastruktur schadigen.

" Hochwasser fuhrt bei Uberschreitung des
hochsten Schifffahrtswasserstands (HSW)
zu Ausfallzeiten fur die Binnenschifffahrt.

" Bei Uberflutung von StralRe und Schiene
wird deren Verfligbarkeit eingeschrankt und
es kann zu Schaden am Bauwerk selbst
kommen (z.B. durch Unterspulungen).

Um die Auswirkung von Hochwasser auf
das Verkehrssystem zu minimieren, ist die
Bestimmung der Gefahrdung der Verkehrs-
iInfrastruktur durch Flusshochwasser und
Sturmfluten unter Berucksichtigung des
Klimawandels erforderlich. Die dafur ver-
wendeten Datengrundlagen und Methoden
sowie erste Ergebnisse werden hier
prasentiert.
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Methodik

Als wesentliche Grundlage fur die Durchfuhrung
der Klimawirkungsanalyse dienen Gefahrenhin-
weiskarten zur Einschatzung der Hochwasser-
gefahrdung.

Wasserstralle:

Um eine erste Einschatzung der Ausfallzeiten fur
die Flussabschnitte der Bundeswasserstralien zu
erhalten, wurden am Mittelrhein und seinen Neben-
flussen aus aktuellen HSW- und Abflusstafeln von
Richtpegeln sowie aus beobachteten und mit
LARSIM ME simulierten Abflussreihen jahrliche
Tageszahlen der HSW-Uberschreitung und
Gefahrenhinweiskarten (s. Abb. 1) abgeleitet.

Stralde und Schiene:

Der Gefahrenhinweiskarte ,,Hochwasser® fur Stralie
und Schiene liegen die Hochwassergefahren-
karten (HWGK) der Bundeslander zugrunde
(erstellt iIm Rahmen der EU-Richtlinie 2007/60/
EG). Die 16 Karten wurden fur die drei Szena-
rien ,extrem®, ,mittel* und ,haufig® verein-
heitlicht und zu bundesweiten Gefahrenhinwels-
karten zusammengefuhrt.
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Abb. 1: Gefahrenhinweiskarten zur HSW-Uberschreitung am
Mittelrhein und an dessen Nebenflissen fur die Vergangen-
heit 1981-1990 und den Referenzzeitraum 1991-2000.

Klimawirkungsanalyse

Bestimmung der Exposition:

Als erster Schritt der Klimawirkungsanalyse
,Hochwasser” ist eine Expositionsanalyse erfolgt.
Dazu wurden die Bundesverkehrswegenetze von
Stral3e und Schiene fur den Referenzzeitraum
2010 mit den vereinheitlichten Hochwasser-
gefahrenkarten in einem Geoinformationssystem
(GIS) raumlich miteinander verschnitten (Abb. 2
und 3). FuUr die Wasserstral3e werden fur diesen
Schritt der Klimawirkungsanalyse die Gefahren-
hinweiskarten zur HWS-Uberschreitung (Abb. 1)
verwendet.

Betroffenheit der Bundesverkehrsinfrastruktur:
Bel einem ,extremen®“ Hochwasserereignis sind
potenziell ca. 700 km der Bundesautobahnen,
ca. 3800 km der Bundesstralen und ca. 4800
km des Schienennetzes betroffen. Potenziell
betroffene Streckenabschnitte wurden ebenfalls
fur die Hochwasserszenarien ,mittel und ,,haufig*
identifiziert.
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Verwendete Daten:
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Abb. 2: Gefahrenhinweiskarte zu den potenziell von HQgem
betroffenen Abschnitten des Bundesfernstrallennetzes.
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Abb. 3: Gefahrenhinweiskarte zu den potenziell von HQ.em
betroffenen Abschnitten des Schienennetzes der DB AG.

Ausblick — Weltere Schritte

= Die fur die Wasserstralde erprobte Methodik wird
mit projizierten meterologischen Eingangsdaten
und Abflusssimulationen (LARSIM ME) auch fur
Zukunftsperioden (2031-2060/2071-2100) ein-
gesetzt, um evtl. veranderte Haufigkeiten und
Extreme der HSW-Uberschreitung zu analysieren.

" FUr Stralle und Schiene werden LARSIM ME-
Simulationen 1Im Verbund mit Extremwert-
statistiken und stochastischen Zeitreithen-
generatoren eingesetzt. Dadurch konnen die
sich im Zuge des Klimawandels ggf. andernden
Jahrlichkeiten der HWGK zugrunde liegenden
Abflusswerte berechnet werden.

= Als Grundlage fur Anpassungsoptionen werden
die i1dentifizierten Streckenabschnitte hinsicht-
lich ihrer Sensitivitat und Kritikalitat analysiert.




