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Einfluss des Klimawandels

Der Klimawandel konnte voraussichtlich den
Wasserhaushalt und damit die Wasserstande
des Rheins verandern. Das wurde Auswir-
kungen auf die Befahrbarkeit der Binnen-
wasserstrallen und die vom Wasserstand
abhangigen Abladetiefen der Binnenschiffe
haben. Damit waren einerseits die Sicherheit
und Leichtigkeit und andererseits die Wirt-
schaftlichkeit des Schiffverkehrs betroffen.

Diesbezugliche fahrdynamische Untersuch-
ungen Dbasieren auf hydrologischen und
hydrodynamischen Projektionen, die hier
pilothaft fur den Niederrhein durchgefuhrt
werden. Um die Resilienz des Verkehrstragers
Wasserstralde zu steigern, werden mithilfe
von flussbaulichen Mallhahmen Anpassungs-
optionen entwickelt und mit der hier vorge-
stellten Methodik schifffahrtlich bewertet.

Auswertung von AlS-Daten

Auf den Bundeswasserstral3en besteht eine bundesweite
Ausrustungs- und Nutzungspflicht mit dem Automatic
Ildentification System (AIS).
Installierte AlS-Transponder sendet u.a. Angaben zu
Schiffsabmessungen und zur aktuellen Position des
Eine Auswertung der von der Fachstelle fur
Verkehrstechnik mit Landstationen kontinuierlich er-
liefert z.B. Erkenntnisse Uuber die
Zusammensetzung der Binnenflotte und das zeit- und

Schiffs.
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Abb. 1: Flottenzusammensetzung nach
Schiffstyp und —klasse bei Voerde

Ausblick

Die kontinuierliche Erfassung von AlS-Daten
wird Erkenntnisse Uuber die wasserstands-
abhangige Zusammensetzung der Flotte und
deren zeitliche Entwicklung Uuber mehrere
Jahre liefern. Mithilfe von verkehrlichen und
fahrdynamischen Untersuchungen werden die
Auswirkungen von moglichen Kklimatischen
Veranderungen auf die Wirtschaftlichkeit der
Binnenschifffahrt ermittelt. Diese AlS-Daten

Fahrdynamische Untersuchungen

Hydrologische Veranderungen eines Gewas-
sers haben Auswirkungen auf Wasserstande
und Stromungsgeschwindigkeiten und damit
auf die Morphologie sowie Befahrbarkeit der
Wasserstralde durch die Binnenschifffahrt.
Das fahrdynamische Modellverfahren FaRAO
(Linke, 2015) ermittelt auf der Grundlage
von 2D hydrodynamisch-numerischen Model-
len den Fahrspurbreitenbedarf, die Schiffs-
geschwindigkeit und das dynamische EiIn-

sinken eines fahrenden Schiffs. Daraus
ergeben sich Hinweise auf die Befahrbarkeit
und die moglichen Abladetiefen. Die Methode
wurde fur den Mittelrhein mithilfe von auf-
gezeichneten Schiffsfahrten (Containerschiff
Monika Deymann) validiert. Abb. 2 zeigt eine
sehr gute Ubereinstimmung zwischen den
gemessenen und simulierten Fahrspurbreiten,
die Im Diagramm uber dem Rhein-km auf-
getragen sind.
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zur Entwicklung der Flottenstruktur und dem
Nutzungsverhalten der Binnenschifffahrt zu-
sammen mit dem im Rahmen des BVWP 2030
durchgefuhrten Verkehrsprognosen sind eine
wesentliche Grundlage fur verkehrliche und
fahrdynamische Modelluntersuchungen zu den
Auswirkungen des Klimawandels auf die
Wirtschaftlichkeit der Binnenschifffahrt.
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