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Abb. 1: Entwicklung der Gesamtzahl der Brucken in Deutschland (links), Quelle: BASt 2017; und die Entwicklung der
Beforderungsleistung im Vergleich (rechts), Quelle: Schnellenbach-Held, et al.: Verstarkungen alterer Beton- und Spann-
betonbrucken. Erfahrungssammlung. Dokumentation 2016, Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Bonn

Mogliche bauliche Maldnahmen

Vereinfachung des Austauschs von Berticksichtigung moglicher Anderungen
Briuckenkappen der Konstruktion beim Neubau
= Kappen sind wie Fahrbahnubergange und " Anbringen von Anschllssen fur
Lager ein Verschleildteil und mussen zusatzliche Bauteile (Abb. 2)
mehrfach wahrend der Nutzungsdauer = Offnungen zur Durchfiihrung, Umlenkung
eines Bauwerkes erneuert werden und Verankerung von zusatzlicher
" eine einfachere Austauschbarkeit z.B. Interner oder externer Vorspannung
durch Fertigteil-Kappen = adaptive Vorspannung

" pbesondere Losungen notig far
dauerhaftes Untergussmaterial,
Abdichtung der Vergussoffnungen und

Standardisierung von Rahmen

i i B A Abb. 2: Nachtraglicher Anschluss einer zusatzlichen Strebe (links), Quelle: BASt-Bericht B 102; und Querkraftverstarkung mit
Fugen sowie der Verankerung mit der Optimierung von Bauverfahren und Stahllaschen (rechts), Quelle: Schnellenbach-Held, et al.: Verstarkungen alterer Beton- und Spannbetonbriicken.
Trag konstruktion Bauprozesgen Erfahrungssammilung. Dokumentation 2016, Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur, Bonn

" verkurzte Planungszeiten

" Kombination mit weiteren Verfahren wie
Einhub oder Querverschub maoglich
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Abb. 3: Erstellung eines standardisierten Ersatzbauwerkes vor Ort (links) und Endlage nach Einschub des fertigen Bauwerkes

www.bmvi-expertennetzwerk.de (rechts), Quelle: Tristan Moélter, DB Netz AG



