Expertennetzwerk
Wissen Kénnen Handeln

1. Workshop des Themenfeldes 3

Verlasslichkeit der Verkehrsinfrastrukturen erhohen

8. und 9. Dezember 2016, Bundesanstalt flir StraBenwesen, Bergisch Gladbach

Ziel der Veranstaltung

Die Sicherstellung der Leistungsféhigkeit und Verfligbarkeit der Verkehrsinfrastrukturen in Deutschland ist
eine zwingende Notwendigkeit flir die Weiterentwicklung Deutschlands. Aufgrund der gestiegenen bzw.
geanderten planmaBigen und auBerplanmaBigen Einwirkungen und der alternden Verkehrsinfrastruktur
ist die Verlasslichkeit dieser nicht mehr Uberall gegeben bzw. teilweise erheblich eingeschrénkt. Daher ist
es notwendig auf unterschiedlichen Handlungsfeldern Moglichkeiten zur Steigerung bzw. Wiederherstel-
lung der Verlasslichkeit zu erarbeiten und in die Praxis zu bringen. Dazu biindelt das Bundesministerium
fir Verkehr und digitale Infrastruktur die Expertise und Kompetenzen seiner Ressortforschungseinrich-
tungen und Behoérden im BMVI-Expertennetzwerk Wissen — Konnen — Handeln. Im Rahmen der intensi-
ven Netzwerkarbeit und des Dialoges zwischen Politik, Verwaltung, Wissenschaft und Wirtschaft werden
Losungsansdtze entwickelt, um ein unter gednderten Randbedingungen zuverldssige Verkehrsinfrastruktu-
ren zu gewahrleisten. Die Erkenntnisse sind auch flir die Geschaftsfelder anderer Ressorts sowie die Bun-
deslander relevant.

Mit dem Workshop mdchten wir:

* den Dialog und die Vernetzung zwischen den Experten (Deutschland, Europa) intensivieren,
= unsere Forschungsziele und Schwerpunktthemen im Themenfeld 3 prasentieren,

» mit Ihnen Uber die langerfristigen Forschungs- und Entwicklungsziele diskutieren und

= gemeinsam mit Ihnen neue Forschungsideen entwickeln.

Fachthemen des Workshops

A) Zustandserfassung und Bewertung B) Zuverlassigkeitsbetrachtungen

Immer mehr Infrastrukturbauwerke der Verkehrstra- Betreiber der Verkehrsinfrastruktur stehen
ger StraBe, Schiene und Wasserstrae stoBen an die der Herausforderung gegentiber, Erhal-
Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit. Vor diesem Hinter- tungsstrategien in die Praxis umzusetzen,
grund befasst sich die Fachsitzung mit Methoden und auf Basis derer sich eine zuverlassige Funk-
Prifverfahren, die sowohl bei Zuverlassigkeitsbetrach- tionsweise und eine sichere Nutzung der
tungen als auch bei der Ertiichtigung oder Modernisie- Infrastruktur realisieren lassen. Im Rahmen
rung von Bauwerken zum Einsatz kommen kénnen. dieser Fachsitzung erfolgt eine Diskussion
verschiedener Fragestellungen aus den drei

C) Vulnerabilitatsanalysen verkehrstrageriibergreifenden Themenbe-

Die Zuverlassigkeit und Funktionalitdt der Verkehr- reichen ,ZielgréBen im Infrastrukturmana-
sinfrastruktur wird vor allem durch extreme Wet- gement", ,Lebenszyklusbetrachtungen™ und
terereignisse wie Starkregen, Sturm und Hoch- ».Methoden der Zuverlassigkeitsbetrachtun-
oder Niedrigwasser in besonderem MaBe beein- gen". Ziel der Fachsitzung ist dabei ebenso
trachtigt. Zentrales Ziel ist es, die Sicherheit und die Verknipfung von wissenschaftlichen
Verfiigbarkeit der Verkehrsinfrastruktur auch bei Ansatzen und anwendungsbezogenen Fra-
extremen Ereignissen gewahrleisten zu kénnen. gestellungen.

Dazu werden Analysemethoden entwickelt, um die
Funktions-, Widerstands-, Anpassungs- und Lern-
fahigkeit von Verkehrsinfrastrukturen zu erhéhen. Bei der Durchfiihrung von Instandsetzungs-

D) Bauen unter Betrieb
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Dabei gilt es ebenso, die Funktion und Relevanz und ErsatzmaBnahmen werden sowohl die
der Verkehrsinfrastruktur im Verkehrsnetz zu be- Verfligbarkeit als auch die Leistungsfahigkeit
werten. Die Fachsitzung thematisiert die verschie- der Verkehrswege eingeschrankt. Ziel des
denen Vorgehensweisen bei der Vulnerabilitatsana- Fachthemas ,Bauen unter Betrieb" ist es,
lyse, mit dem Ziel, die Gemeinsamkeiten der Ver- Ansdtze und Konzepte zu erarbeiten, um
kehrstrager Wasser, StraBe und Schiene herauszu- diese Auswirkungen mdoglichst gering zu hal-
arbeiten und wie die Einbindung der zukiinftigen ten. Dabei werden die verschiedenen Optio-
Entwicklung des Klimas (z.B. Temperaturtrends, nen zum Umgang mit maroden Bauwerken
extreme Wetterereignisse) erfolgen kann. untersucht, von Umnutzung und Instandhal-
tung Uber Ertlichtigung bis hin zum Ersatz-
neubau.

Workshopprogramm 8. Dezember 2016

Ab 9:30 Uhr

Anmeldung Tagungsbiiro im Foyer
10:00 Uhr

Rundgang in der BASt Treff im Foyer

1) Station 1 (Erfassen und Bewerten von Fahrbahnoberflacheneigenschaften (Messfahrzeuge))
2) Station 2 (Lysimeter (Wasserhaushalt und Stofftransport in einer StraBenbdschung))
3) Station 3 (Modelltunnel)

11:30 Uhr

Mittagspause / Anmeldung Kantine (Selbstzahler) / Tagungsbiiro im Foyer

13:00 Uhr

BegriiBung und Einfiihrung Fritz-Heller-Saal 1
GruBworte

Michael Rohloff, stellv. Président der Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Kurzvorstellung des Themenfeldes 3 im BMVI-Expertennetzwerk
JVerlasslichkeit der Verkehrsinfrastrukturen erhéhen™
Ralph Holst (Koordinator Themenfeld 3), Bundesanstalt fir StraBenwesen

Impulsvortrag ,Eisenbahnbriicken - Infrastruktur der DB Netz AG *
Dr. Eckart Koch, DB Netz AG

Impulsvortrag ,Alternde StraBeninfrastruktur — Herausforderungen aus der Sicht eines Baulasttra-
gers"

Harald Freystein, niedersdchsische Landesbehdrde fiir Strafenbau und Verkehr
Impulsvortrag ,,Zustand der Verkehrsinfrastruktur an Bundeswasserstraen™
Meike Eilts, Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur

Organisatorische Erlauterungen zum Workshopablauf
Dr. Ralf Fellenberg, VDI Technologiezentrum

14:30 Uhr
Arbeit in den Fachthemen (Teil I)
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A) Zustandserfassung und Bewertung B) Zuverlassigkeitsbetrachtungen

Moderation. Dr. Oliver Kaiser (VDI), Dr.
Viktoria Maldrics-Pfaff (BAW)

Raum: Fritz-Heller-Saal 2

Impulsfragen:

Wo werden zerstdrungsfreie Priifverfahren
(ZfP) gebraucht? Warum werden sie so wenig
genutzt?

Mit welcher Art der Sensorik und Monitoring
arbeiten Sie? Welche kennen Sie?

Wo tritt Hydroabrasion auf? Welche Art von
Arbeitsfugen kennen Sie?

Moderation: Dr. Marc Awenius (VDI); Dr.
Jorg Bodefeld (BAW)

Raum: D 1.073

Impulsfragen:

Ziele: Welche Ziele werden bei der Bereitstel-
lung von Infrastruktur verfolgt?

Lebenszyklus: Wie werden Lebenszyklen von
Infrastrukturen sinnvoll definiert?

Zuverlassigkeit: Wie und anhand welcher Kri-
terien sollten (Bemessungs-)Grenzwerte bei
zuverlassigkeitsbasierten Methoden definiert
werden?

C) Vulnerabilitatsanalysen D) Bauen unter Betrieb
Moderation. Dr. Gunther Hasse (VDI), Jenni- Moderation: Dr. Ralf Fellenberg (VDI); Meike
fer Harder (BASt) Holtkdmper (EBA)
Raum: B 5.001 Raum: Fritz-Heller-Saal 3
Kurzvortrage zur Vorstellung der Teilprojekte Impulsfragen:
Diskussion zur Leitfrage: Vulnerabilitatsanaly- Konnen Bauwerke konzeptionell an gednder-
se — Welche Vorgehensweisen gibt es und te Anforderungen angepasst werden, dass
welche Gemeinsamkeiten weisen die Ver- sich der Umfang einer baulichen Verande-
kehrstrager Wasser, StraBe und Schiene rung reduziert?
auf? Welche MaBnahmen fiir die Ertiichtigung von
Briicken kdénnen mit einem mdglichst gerin-
gen Einfluss auf den Verkehr ausgefiihrt
werden?
16:00 Uhr
Kaffeepause Foyer
16:30 Uhr

Arbeit in den Fachthemen (Teil II)

A) Zustandserfassung und Bewertung

Moderation: Dr. Oliver Kaiser (VDI), Dr.
Viktoria Maldrics-Pfaff (BAW)
Raum: Fritz-Heller-Saal 2

Impulsfragen:

Welche MessgroBen sollte durch ZfP noch
erfasst werden? Wie konnen ZfP in die Pra-
xis Uberfuhrt werden?

Welche Informationen muss Monito-
ring/Sensorik bzw. Daueriiberwachung lie-

B) Zuverlassigkeitsbetrachtungen

Moderation. Dr. Marc Awenius (VDI); Dr.
Jorg Bodefeld (BAW)

Raum: D 1.073

Impulsfragen:

Ziele: Wie werden die Kritikalitat von Infra-
strukturen oder die Leistungsfahigkeit von
Logistikketten bertcksichtigt?

Lebenszyklus: Ist eine verkehrstrageriber-
greifende Methodik zur Lebenszyklusbetrach-



fern?

Wie wiirden Sie Hydroabrasion modellieren?
Wie kdnnen Arbeitsfugen experimentell ab-
gebildet werden?

C) Vulnerabilitatsanalysen

Moderation. Dr. Gunther Hasse (VDI), Jenni-
fer Harder (BASt)

Raum: B 5.001

Gruppenarbeit zum Thema ,Vulnerabilitdt bei
auBergewodhnlichen Ereignissen®

Impulsfrage: Wie kdnnen Objekt- und Netz-
ebene sinnvoll zusammenwirken und welche
MaBnahmen gibt es, um eine Sicherstellung
und Erhéhung der Resilienz von Verkehrsinfra-
strukturen zu ermdglichen?

Gruppenarbeit zum Thema ,,Management im
Ereignisfall®

Impulsfrage: Wie kénnen Wahrscheinlichkeits-
vorhersagen in Entscheidungsprozesse genutzt
werden und was ist dabei zu beachten?

18:30 Uhr
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tung sinnvoll bzw. zielfiihrend? Welche As-
pekte missten berticksichtigt werden?

Zuverlassigkeit: Wie werden qualitative Me-
thoden und deren Potenzial im Vergleich zu
guantitativen Methoden bewertet?

D) Bauen unter Betrieb

Moderation: Dr. Ralf Fellenberg (VDI); Meike
Holtkdmper (EBA)

Raum: Fritz-Heller-Saal 3

Impulsfragen:

Wie konnen die InstandhaltungsmaBnahmen
so organisiert werden, dass die nétigen Ar-
beiten nur geringe Einwirkungen auf den
Verkehrsfluss haben?

Welche Bauweisen und Bauverfahren erlau-
ben es, Ersatzneubauten zeitlich und organi-
satorisch so durchzufiihren, dass der Einfluss
auf die Verfiigbarkeit der Infrastruktur moég-
lichst gering ist?

Gemeinsames Abendessen

Foyer und Kantine

Workshopprogramm 9. Dezember 2016

9:00 Uhr

Gruppeniibergreifende Arbeit in den Fachthemen (Teil III); ,Marktpldatze™

Moderation: Dr. Ralf Fellenberg, VDI Technologiezentrum, Ralph Holst (BASt)

A) Zustandserfassung und Bewertung B) Zuverlassigkeitsbetrachtungen

“Tisch™Moderation: Dr. Viktoria Malarics-
Praff (BAW)

Raum: Foyer

Impulsfragen: ergeben sich vom 1. Tag

"Tisch"-Moderation: Dr. Jorg Bodefeld (BAW)
Raum: Foyer

Impulsfragen:

Ziele: Wie konnen konkurrierende Ziele an-
gemessen berlicksichtigt werden (Verfiigbar-
keit, Wirtschaftlichkeit, Risiko)?

Lebenszyklus: Wie werden die Ergebnisse
von ErhaltungsmaBnahmen in Zustandsprog-



Expertennetzwerk
Wissen Kénnen Handeln

nosen integriert, um Lebenszyklen realistisch
abzubilden?

Zuverlassigkeit: Wie werden qualitative Me-
thoden und deren Potenzial im Vergleich zu
guantitativen Methoden bewertet?

C) Vulnerabilitatsanalysen D) Bauen unter Betrieb
"Tisch"-Moderation: Jennifer Harder (BASt) "Tisch"-Moderation: Meike Holtkdmper (EBA)
Raum: Foyer Raum: Foyer
Impulsfrage: Wie verwundbar ist die Verkehr- Impulsfragen: ergeben sich vom 1. Tag

sinfrastruktur gegeniiber extremen Wetterer-
eignissen und durch den Menschen verursach-
te Gefahren? Welche Abschnitte im Ver-
kehrsnetz sind potentielle Schwachpunkte?

10:30 Uhr
Kaffeepause Foyer
11:00 Uhr
Vorstellung der Ergebnisse der Gruppenarbeit/der Marktplatze Fritz-Heller-Saal 1

Moderation. Dr. Ralf Fellenberg, VDI Technologiezentrum

Ergebnisse der Fachsitzung A ,Zustandserfassung und Bewertung"
Dr. Viktoria Maldrics-Pfaff, Bundesanstalt fiir Wasserbau/KIT

Ergebnisse der Fachsitzung B ,,Zuverlassigkeitsbetrachtungen®™
Dr. Jorg Bodefeld, Bundesanstalt fir Wasserbau

Ergebnisse der Fachsitzung C ,Vulnerabilitdtsanalysen®
Jennifer Harder, Bundesanstalt fiir Stralfenwesen

Ergebnisse der Fachsitzung D ,Bauen unter Betrieb"
Meike Holtkdmper, Eisenbahn-Bundesamt

Abschlussdiskussion

12:30 Uhr

Fazit und Ausblick Fritz-Heller-Saal 1
Ralph Holst (Koordinator Themenfeld 3), Bundesanstalt fiir StraBenwesen

Beata Krieger (Gesamtkoordinatorin Expertennetzwerk), Bundesanstalt fir StralBenwesen

13:00 Uhr

Verabschiedung
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Detailkonzepte der vier Fachsitzungen

Fachsitzung A: Zustandserfassung und —bewertung

Hintergrund: Immer mehr Infrastrukturbauwerke fiir den StraBen-, Schienen- und Wasserverkehr stofen
an die Grenzen ihrer Leistungsfahigkeit. Der Grund hierfiir liegt zum einen in ihrem zunehmenden Alter.
Ferner erfahren sie stets steigende Beanspruchungen resultierend aus den anwachsenden Verkehrsstr6-
men sowie den Auswirkungen des Klimawandels in Form von hdufigeren Extremwetterereignissen. Diese
erhéhten Einwirkungen in Kombination mit konstruktiven Schwachstellen kdnnen die Nutzungsdauer der
Verkehrsbauwerke zusatzlich beeintrachtigen. Um dennoch die Verfiigbarkeit der Infrastrukturnetzwerke
aufrechterhalten zu kdnnen, miissen Konzepte sowie Vorgehensweisen zur besseren Uberwachung (Er-
fassung und Monitoring) und Bewertung (Priifung und Beurteilung) entwickelt bzw. angepasst werden.

Ziel: Der Workshop verfolgt zwei wesentliche Zielsetzungen. Basierend auf den vorgestellten Teilprojek-
ten sollen aktuelle Problembeziige sowie fachspezifische Anregungen aus der Praxis identifiziert und sys-
tematisiert werden. Ein besonderes Augenmerk des Schwerpunkthemas 301 richtet sich auf die Analyse
bestehender Bauwerke und deren Uberwachung sowohl auf der Widerstands- als auch auf der Einwir-
kungsseite. In diesem Zusammenhang geht es um die Bewertung der Leistungsfahigkeit und des Nutzens
bekannter Verfahren und die notige (Weiter-) Entwicklung neuer Untersuchungsansatze.

Inhalt: Im Fokus der Diskussion mit den Workshopteilnehmern stehen jene geodatische Untersuchungs-
verfahren, Daueriiberwachung, zerstérungsfreie und zerstérende Priifverfahren, welche wichtige Ein-
gangsparameter fiir Zuverlassigkeitsbetrachtungen liefern und/oder unterstiitzend bei der Ertlichtigung
bzw. Modernisierung von Bauwerken zum Einsatz kommen kénnen. Hierbei sind auch die Zuverlassigkeit
der Verfahren selbst sowie deren Nutzen von entscheidendem Interesse. Ferner soll die Einbindung von
Inspektions- und UberwachungsmaBnahmen in Ertiichtigungsstrategien auch vor dem Hintergrund be-
leuchtet werden, inwieweit die Dauerhaftigkeits- sowie Tragreserven im Bauwerk mobilisiert und somit
eventuelle Defizite kompensiert werden kdnnen. Ein weiteres Thema stellen Methoden zur Bestimmung
bemessungsrelevanter MaterialkenngroBen dargestellt an der Tragféhigkeit von Arbeitsfugen dar. Zusatz-
lich erfolgt ein weiterer exemplarischer Praxisbezug im Rahmen des Workshops durch die Darstellung von
Vorgehensweisen zur Bewertung der Einwirkung und des Betonwiderstands gegeniber Betonverschleil3
durch Hydroabrasion.

Fachsession B: Zuverlassigkeitsbetrachtungen

Hintergrund: Betreiber der Verkehrsinfrastruktur stehen der Herausforderung gegentiber, Erhaltungsstra-
tegien zu verfolgen, die sowohl eine zuverldssige Funktionsweise und eine sichere Nutzung der Ver-
kehrswege ermdglicht, als auch zukiinftige Entwicklungen berticksichtigen. Die Altersstruktur und der
Zustand der Infrastrukturbauwerke lassen bereits heute einen zunehmenden Bedarf an Erhaltungs- bzw.
NeubaumaBnahmen erkennen. Bei einer Vielzahl der Objekte besteht akuter Handlungsbedarf. Limitierte
Ressourcen erfordern zugleich einen hohen Priorisierungsbedarf, um die Verfiigbarkeit der Verkehrswege
zu gewahrleisten. Dabei stehen nicht nur mdgliche Extremereignisse im Fokus, sondern es gewinnen
auch ,normale™ Belastungssituationen in Kombination mit zunehmenden Schadigungen in der systemati-
schen Erhaltungsplanung an Bedeutung. Die Herausforderung besteht dabei darin, bestehende Systeme
durch neue objekt- und netzbezogene und vorausschauende Systeme zu erganzen und nach und nach zu
ersetzen, damit eine kontinuierliche Erhaltungsplanung auch zukiinftig mdglich ist. Damit soll sowohl der
Instandhaltungsriickstau sukzessive abgebaut, als auch die notwendige Erneuerungsrate generiert wer-
den kdnnen.

Ziel: Bauwerke, ihre Nutzung sowie daraus resultierende Schaden und deren Entwicklung sind verkehrs-
tragerspezifisch unterschiedlich, basieren aber auf vergleichbaren Mechanismen. Das den Einzelprojekten
Ubergeordnete Ziel ist ein einheitliches Konzept - es bedarf daher Methoden, die durch Anpassungsmég-
lichkeiten den individuellen Merkmalen der unterschiedlichen Verkehrstrager Rechnung tragen. Die For-
schungsarbeiten sollen diese Methoden zielgerichtet entwickeln. Dadurch sollen Grundlagen fir ein fach-
Ubergreifendes Konzept geschaffen werden. Zentraler Bestandteil dieses Konzepts wird die zuverlassig-

6
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keitsbasierte Betrachtung der Bauwerke unter Beriicksichtigung von vorhandenen Schaden und deren
zuklnftiger Entwicklung. Die zuverldssigkeitsbasierte Betrachtung der Bauwerke schlieBt sowohl beste-
hende Bauwerke als auch den Neubau ein. Es gilt daher ein Konzept zu entwickeln, dass insbesondere fiir
die Bemessung/Dimensionierung, die Nachrechnung, die Schadensprognose und Schadenspriorisierung
anwendbar ist. Um dieses Ziel zu erreichen, soll auch eine gemeinsame Definition der zentralen Begriffe
gefunden und im Konzept beriicksichtigt werden. Die Betrachtung des gesamten Lebenszyklus der Bau-
werke kann im Rahmen des Expertennetzwerkes im ersten Schritt in multimodalen Empfehlungen zum
Bauwerksmanagement in den einzelnen Lebensphasen eines Bauwerkes miinden.

Inhalt: Grundlage fiir die Anwendung zuverlassigkeitsbasierter Verfahren ist eine hinreichend groBe, aus-
sagefahige und strukturierte Ausgangsdatenlage (iber den Zustand bestehender Infrastrukturbauwerke.
In den angestrebten Forschungstatigkeiten sollen die Grundlagen geschaffen werden, um Infrastruktur-
bauwerke umfassend zu beurteilen und damit optimierte Erhaltungs- und Erweiterungsstrategien entwi-
ckeln und umsetzen zu kénnen. Die im Expertennetzwerk dafiir zu erarbeitenden Kennzahlensysteme
sollen leicht nachvollziehbare und begriindbare Entscheidungen (iber die notwendigen MaBnahmen er-
moglichen. Idealerweise besitzen die Kennzahlen in der Folge fiir den Bauwerkszustand unabhéngig von
Bauwerk, Baumaterial und Verkehrstrager ein vergleichbares Format und somit die gleiche Aussagekraft
fiir ibergeordnete Entscheidungstrager.

Fachsession C: Vulnerabilitatsanalyse

Hintergrund: Die Zuverlassigkeit und Funktionalitat der Verkehrsinfrastruktur ist eine wesentliche Grund-
voraussetzung fir die Aufrechtechterhaltung des Individualverkehrs und des Giitertransportes. Jedoch
sorgen Extremwetterereignisse, wie beispielsweise Starkregen, Sturm, Hoch- oder Niedrigwasser fiir eine
Beeintrachtigung der Sicherheit und Verfiigbarkeit der StraBen, Schienen und Wasserwege.

Dies zeigt die Notwendigkeit von praxisgerechten Verfahren und Modellen, die sowohl eine Quantifizie-
rung der derzeitigen Sicherheit und Verfiigbarkeit der Verkehrsinfrastruktur ermdéglichen, dariiber hinaus
aber auch eine Prognose zur zukiinftigen Entwicklung von Extremereignissen und deren Auswirkungen
auf die Verkehrsinfrastruktur geben kénnen. Um die Vorhersagbarkeit extremer Wetterereignisse zu er-
moglichen werden dazu z.B. Ensemblevorhersagesysteme erstellt und weiterentwickelt.

Im Sinne eines ganzheitlichen Resilienzansatzes soll eine Betrachtung der Verkehrsinfrastruktur vom Aus-
fall bis zur teilweisen oder vollsténdigen Wiederinbetriebnahme stattfinden.

Ziel des Workshops ist es, einen aktiven Erfahrungsaustausch zwischen Betreibern, Wirtschaft und Wis-
senschaft zu ermdglichen und Informationen zu den Mdglichkeiten eines verkehrstrageriibergreifenden
Verfahrens zu erhalten. Darliber hinaus gilt es, unerwiinschte Ereignisse bzw. Referenzszenarien zu iden-
tifizieren, die Einfluss auf die Verfligbarkeit und Sicherheit der Verkehrsinfrastruktur haben.

Wichtig fiir die weitere Projektbearbeitung ist es ebenso, Riickmeldungen zu noch nicht beriicksichtigten
Betrachtungen oder Inhalten zu erhalten, um diese Uberlegungen in die Weiterentwicklung einer Road-
map mit einflieBen zu lassen.

Inhaltlich beschaftigt sich diese Fachsession mit der Weiterentwicklung praxisgerechter Verfahren und
Modelle zur Quantifizierung und Prognose der Verfiigbarkeit und Sicherheit von Ingenieurbauwerken der
BundesfernstraBen, Schienen und Wasserwege. Ein weiterer Fokus liegt dabei auf der
Impaktmodellierung lokaler Schadenspotentiale durch die Verkniipfung von Wetter- /Klimaprognosen mit
Verkehrsdaten sowie soziologische Aspekte des Warnmanagements. Dariiber hinaus werden Strategien
zur Abfluss- und Stauregelung der WasserstraBen bei extremen Wetterereignissen und geanderte Rand-
bedingungen an die Bemessungsgrundlagen der Schieneninfrastruktur infolge des Klimawandels themati-
siert. Die Fachsession beschaftigt sich mit diesen Themen in zwei Sitzungsblécken, in einem dritten Block
bietet sich anhand eines ,Marktplatzes" die Mdglichkeit, die Inhalte und Ergebnisse der Gruppenarbeit im
Plenum zu diskutieren.
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Hintergrund: Die Analyse von Bauwerksschaden, die Risikobewertung von Bauwerken und die Identifika-
tion von Anforderungen aus dem Klimawandel fiihren alle zu Anforderungen an Konstruktionen, die oft
auch baulich in der Realitat durchgefihrt werden miissen. Die notwendigen BaumaBnahmen bedeuten
eine zusatzliche Belastung fir die teilweise schon stark frequentierte Infrastruktur in der direkten und
ferneren Umgebung. Dazu werden Konzepte benétigt um sicherzustellen, dass Restkapazitaten effektiv
genutzt werden, sowie Methoden um die BaumaBnahmen mdglichst wenig stérend, am besten wahrend
des Betriebs umsetzen zu kénnen.

Fachsession D: Bauen unter Betrieb

Ziel: Die notigen BaumaBnahmen zur Anpassung und Instandhaltung der Bauwerke sollten mdglichst
ohne groBe Beeinflussung der Leistungsfahigkeit der betroffenen Infrastruktur durchgefiihrt werden kén-
nen. Dabei sollen Méglichkeiten gefunden werden diese MaBnahmen wahrend des reguldren Betriebes
durchzufiihren, oder wenn nicht anders mdglich, Einschrankungen bzw. Sperrungen méglichst kurz zu
halten.

Inhalt: Fir die verschiedenen Verkehrstrager werden unterschiedliche Fragestellungen beantwortet, mit
dem Ziel, dass diese als Ergebnis auch fir die anderen (ibernommen werden kénnen. Es werden dabei
Themen adressiert wie Erhéhung der Zuverlassigkeit von Briickenbauwerken, intelligente Systeme fiir die
Instandhaltung von Stahlstrukturen, Planung und Bau von standardisierten Briickenbauwerken, neue
Nutzungskonzepte fiir Bestandsbriicken und die Neuausrichtung bestehender Lastmodelle.



