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1. Orientieren: ,Die Zielfunktion“ im Verkehr?
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Mobhilitit: Grundlage fiir Wachstum und Beschiftignng r

Mobilitat ist zentrale Voraussetzung fur wirtschaftliches Wachstum, Beschaftigung und Teilhabe
des Einzelnen am gesellschaftlichen Leben. Aufgabe einer sinnvollen Verkehrspolitik ist es daher, _—
Mobilitdt zu ermé&alichen und nachhaltig zu gestalten. Wir alle brauchen =in leistungsfahiges und
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Das ist Ubergeordnetes Ziel des BMVI:

1. Mobilitat! (Nicht Verkehr oder Pkm oder tkm)
2. ... Teilhabe des einzelnen ...
3. Sinnvolle Verkehrspolitik ist es daher, Mobilitat zu ermdglichen

4. ... und nachhaltig zu gestalten ...“
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a) Der Unterschied: Bedurfnisse vs. Instrumente

Nicht
zuhause
maoglich:

Nachfrage

Bedurfnisse

Infrastruktur:

das Angebot

Persdnliche Entscheidung

WOFUR? Mobilitatsbefriedigung!

Bedurfnisse

WIE? Mit Verkehr!

Instrumente
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a) Der Unterschied: Bedurfnisse vs. Instrumente

Mobilitat: Bedurfnis, Ursache, Zweck, Aufgabe

Verkehr: dienendes Instrument zur Umsetzung von Mobilitat

Und wie winschen wir uns jetzt fur Deutschland?

1. Bedurfnisse fur alle sichern: Das Menschenrecht ,,Mobilitat"
2. Mit wenig Aufwand, Geld, Larm, CO, ...: Mit wenig Verkehr!

Bedurfnisgerechte Mobilitat mit weniger Verkehr

O
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b) ,,Nachhaltige Entwicklung“?

Brundtland-Definition
Nachhaltige Entwicklung Ist eine Entwicklung,
1. die die Bedurfnisse der heute Lebenden befriedigt und

2. die es klunftigen Generationen ermaoglicht,
(dann) ihre Bedurfnisse zu befriedigen.

Im Verkehrswesen:

1. Die Mobilitatsbedurfnisse aller Menschen heute decken ...

2. aber mit weniger Risiken, Externalisierungen, Abgasen,

Flachen, Larm, Ungerechtigkeiten, Versauerungen, CO,, ...

Bedurfnisgerechte Mobilitat (fur alle) mit weniger Verkehr.
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2. Messen: Welche Indikatoren?

http:/fwww.umweltbundesamt.de/publikationen/entwicklung-von-indikatoren-im-bereich-mobilitast
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Nachhaltigkeitsstrategie

Ziel dieser Studie war es, die Eignung der dort enthaltenen Mobilitdtsindikatoren zu
analysieren und bei Bedarf entsprechende Vorschldge zur Weiterentwicklung bezie-
hungsweise Neuausrichtung zu entwickeln. Dabei wurden zundchst die fiir eine nach-
haltige Mobilitatsentwicklung wichtigen Handlungsfelder und die dazugehdrigen Indi-
katoren identifiziert. Im Anschluss erfolgten eine Bewertung der identifizierten Indika-
toren sowie die Ableitung eines entsprechenden Indikatorvorschlags. Einbezogen
wurden dabei die mobilitdtsspezifischen Handlungsfelder ,,Umweltfreundliche Ver-
kehrsabwicklung® und ,,Mobilitédt sichern®, sowie die sekforiibergreifenden Hand-
lungsfelder ,Mutzung energetischer Ressourcen®, ,Klimaschutz®, ,Luftqualitat®,
»LArm®, ,Flacheninanspruchnahme®, ,Verkehrssicherheit” sowie ,finanzielle Nach-
haltigkeit™.

Downloaden
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1. Derzeitige NHS-Indikatoren mit Verkehrsbezug

la Energieproduktivitat

1b Primarenergieverbrauch im Inland

2 Treibhausgasemissionen

3a Anteil erneuerbarer Energien am Endenergieverbrauch
4 Anstieg der Siedlungs-/Verkehrsflache

11a | Gutertransportintensitat

11b | Personentransportintensitat

11c | Anteil des Schienenverkehrs an der Guterbeforderungsleistung
11d | Anteil der Binnenschifffahrt an der Guterbeférderungsleistung
13 Schadstoffbelastung der Luft

14 Vorzeitige Sterblichkeit

(Quelle: destatis 2012)
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Top-Down: Anforderungen an eine weniger

1. Auswahl der Handlungsfelder
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1. Auswahl der Handlungsfelder

Bottom-Up: Was sind die grol3ten Herausforderungen?
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1. Handlungsfelder

Verkehr und Mobilitat:

1. Entkopplung im Verkehr
2. Teilhabe durch Erreichbarkeit

Umweltwirkungen:
Energieverbrauch

. Klimaschutz

. Flacheninanspruchnahme
. Luftqualitat

. Larm

NoO oA W

Finanzielle Wirkungen:
8. Externe Kosten

17.01.2017 Nachhaltigkeitsindikatoren Verkehr
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1. Unsere Bewertungskriterien

(I T AT o R T E T8 Wissenschaftlich fundiert

Wirkungsspezifisch
Verkehrsspezifisch

Datenverfiigbarkeit Mit wenig Aufwand verfligbar
RegelmaRige Aktualisierung

Verstandlichkeit ubersichtliche Darstellung

Wenig komplex, nur ,ibliche“ Normierungen
Intuitiv deutbar

Politikrelevanz Bezug zu politisch beeinflussbaren Sachverhalten
Politisches Ziel vorhanden
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Unsere Vorschlage

Handlungsfeld | Empfohlene Anderung

Entkopplung Strategie: Vermeiden, Verlagern, Verbessern
11a,b: Streichung BIP-Bezug; Angabe absoluter Verkehrs-
leistung nach Verkehrsmittel
11 c,d: streichen, da in 11a,b _neu enthalten
11c_neu: Primarenergieverbrauch Verkehr, auch je Pkm/tkm

Erreichbarkeit Zwei Vorschlage entwickeln

Klimaschutz Differenzierte Ausweisung nach Sektor im bisherigen Indikator,
Ergédnzend: CO,-Emissionen durch inlandischen Konsum

Flache Keine Anderung

Luftqualitat (14) Zielwerte flr 2020 + PM, s-Emissionen erganzen

(14) Separate Ziele fir jeden Schadstoffe, keine Mittelung

Larm Neuer Indikator (strategische Larmkarten)

Externe Kosten Spater irgendwann einen Indikator ,,Hohe der externen Kosten”



3. Handeln: Was tun im Netzwerk?

a. Themen: Siehe oben!
1. Treibhausgase 2. Abgase 3. Larm

b. Biodiversitat: Das unterschatzteste Problem!
4. Neobiota 5. Okologische Vernetzung/Zerschneidung

c. Netzwerk: Datenbank fur
6. Belastungen 7. Malihahmen (MARLIS dynamisch!)

d. Am wichtigsten: Vertrauen unter den Teilnehmern!
8. gemeinsame Themen 9. gemeinsame Wochenenden

e. Offen sein.

Vielen Dank!
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