
Anpassung von Verkehr und Infrastruktur an extreme Wetterereignisse
Aktuelle Erkenntnisse des BMVI-Expertennetzwerks

Lara Klippel und das Themenfeld Klimawandel und Anpassung

6. Regionalkonferenz des Bundes und der norddeutschen Länder am 3. Juni 2021 in Hamburg
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Das Verkehrssystem resilient und umweltgerecht gestalten
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Verkehr

& Anpassung

Verkehrsinfrastruktur 

& Anpassung

Integrierte Klimawirkungsbewertung & Nutzerdialog

→ Wie können der Verkehr und die Verkehrsinfrastruktur resilienter gegenüber dem Klimawandel gestaltet werden?

SPT-102 

SPT-104

Wie beeinflussen strecken-

oder objektspezifische 

Eigenschaften die Anfälligkeit 

gegenüber klimatischen 

Einwirkungen und mit welchen 

Anpassungsmaßnahmen lässt 

sich diese Anfälligkeit 

reduzieren?

Wie werden Verkehrsströme 

durch klimabedingte 

Funktionseinschränkungen bzw. 

Ausfälle beeinflusst und welche 

Maßnahmen können damit 

verbundene Schäden mindern? 

SPT-103 

Klimawandel 

& Extreme

Durch welche klimatischen 

Einflüsse und Wirkungen und 

in welchen Regionen sind 

Verkehr und Infrastruktur 

durch Klimawandel und 

Extremwetter besonders 

betroffen?

SPT-101 
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Flusshochwasser Niedrigwasser

Starkregenüberflutung
© Frassl

Wasserbeschaffenheit
© Düll© BSH

© Lohrengel

HangrutschungenBöschungsbrände

© Klippel

SturmwurfMeeresspiegelanstieg/
Sturmfluten
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Überflutungsflächen in Folge von Starkregenereignissen
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Starkregen
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©  Junghänel

50mm/h
Wiederkehrintervall in NRW zwischen 

>30 bis >100 Jahren

80mm/h und 110mm/h
In der Vergangenheit traten einzelne 

Extremereignisse mit deutlichen höheren 

Niederschlagsintensitäten auf (z.B. 

28.07.2014 in Münster 164 mm/h)

Markante Wetterwarnung: 

15-25 l/m² in 1h oder 20-35 l/m² in 6h

Unwetterwarnung: 

> 25-40 l/m² in 1h oder > 35-60 l/m² in 6h

Extremes Unwetter:

> 40 l/m² in 1h oder > 60 l/m² in 6h



N i e d e r s c h l a g s s z e n a r i o

L a n d n u t z u n g

R e l i e f
B o d e n

A b f l u s s b e i w e r t

Hydrologische 

Modellierung

Hydraulische 

Modellierung

Bewertung der 

Gefährdungsintensität 

und Betroffenheit

G e l ä n d e m o d e l l

D u r c h l ä s s e

R a u h e i t e n

H y d r a u l i s c h e  

Ü b e r f l u t u n g s g e f ä h r d u n g

W a s s e r t i e f e

F l i e ß g e s c h w i n d i g k e i t

V e r k e h r s s t a t i s t i k
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Informatorische Ansätze
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Untersuchung aktueller Regelwerke zur Bemessung von Entwässerungseinrichtungen für 

Straße (Ras-EW und RistWag) und Schiene (Richtlinien der DB, DWA und DIN) 

Regulatorische Ansätze

Operativ - Verkehrsmanagement

Operativ - Infrastrukturmanagement

Ingenieurstechnische Ansätze

Anpassungsoptionen - Starkregenüberflutung

Operationelle Bereitstellung von Daten und Beratungsleistungen zum Thema 

Starkregen/Überflutung/Sturzfluten/Hochwasser z.B. über den DAS-Basisdienst „Klima und Wasser“

Bauliche Anpassung z.B. Durchlässe (Anzahl u. Bemessung) 

Verkehrsstrommodellierung, Verkehrsverlagerungen 

Regelmäßige Inspektionen und Instandhaltungsmaßnahmen, um eine staufreie Ableitung 

des Wassers zu ermöglichen

Norpoth et al. 2020
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Theoretische Transportkapazität Mittelrhein
Berechnete relative theoretische Transportkapazität 

ohne Anpassung gegenüber 1970-1999

-10%

-25%

Nilson et al. 2020
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Relative Transportmengendifferenzen (RCP8.5), Ist-Zustand

2030-2059 Nahe Zukunft 2070-2099 Ferne Zukunft
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© BAW

Wassertiefe an der Deutzer Platte| 

Sedimentmanagement

GLQ heute „GLQ 2031-2060“ 

RCP 8.5
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Rauthe et al. 2020
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Höchster Schifffahrtswasserstand

300 400 500 600 700 800 900

Beobachtung 1921-2000

RCP8.5-Modellketten 1971-2000

RCP8.5-Modellketten 2031-2060

RCP8.5-Modellketten 2070-2099
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1.100 km 

2%

5 1 . 1 5 0 k m

Rauthe et al. 2020
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Verkehrswege im Überflutungsbereich durch Flusshochwasser

Ereignis

HQ100
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Verkehrswege im Überflutungsbereich durch Flusshochwasser

Rauthe et al. 2020



21 tägige Sperrung

Bundesstraße 9, Schienenstrecke 

2630 (linksrheinisch) und BWaStr

Rhein (inkl. Fähren) im Raum 

Oberwesel 

Verkehrsstrommodellierung und 

Abschätzung der direkten 

Transportzusatzkosten

Anpassung

Stresstest

Wiederkehrintervall von 225 Jahren 
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Differenznetz 2010 Pkw- und Lkw-Verkehr über dem 

Abschnitt Oberwesel

Hänsel et al. 2020



71.300 

T/d

21-tägige Hochwassersperrung

62.900 

T/d

Verkehrsdaten von 2010

Kein Transportausfall aber 

Verlagerungen 

(Zeitaufwand und Distanz 

erhöhen sich)

Verlagerungen 

(Zeitaufwand und Distanz 

erhöhen sich)
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2.985 

T/d

134.200 T/d

Hänsel et al. 2020
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