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Arten
von
Anpassung

Regulatorische Ansatze

Informatorische Ansatze

Ingenieurstechnische Ansatze

Operatives Management
der Infrastruktur

=ﬂo

Operatives Management
des Verkehrsbetriebs




Regulatorischer
Ansatz

Untersuchung der
Regelwerke fUr den
Bahnbetrieb

s @

Expertennetzwerk
n

Temperatur
Hitze, Frost

Niederschlag
Regen, Trockenheit

Wind

Sturm

Gewitter
Blitz

Ziel

1. Identifikation von Passagen, die einen direkten Bezug zu
Klimaparametern aufweisen

2. Bewertung hinsichtlich der Notwendigkeit einer

Anpassung

Eisenbahninfrastruktur betreffende Verordnungen,

) Richtlinien der DB Netz AG (DB Ril) und weitere die
Normen und Regelwerke (z.B. DIN)

Quelle: Norpoth et al. (2020)



REGELWERKE

o7

Richtlinien der DB Netz
AG (DB Ril) und
weitere die
Eisenbahninfrastruktur
betreffende
Verordnungen und
Normen

Quelle: Norpoth et al. (2020)
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Anpassungsbedarf beim Thema

Hitze

Quelle: Norpoth et al. (2020)
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Informatorischer

Aufbau des DAS-
Basisdiensts ,,Klima
und Wasser"

ndeln

Ansaiz

Ziel
Dauverhafte Bereitstellung von qualitatsgesicherten Daten,
Auswertungen und Beratungsleistungen zum Klimawandel

>

Operationeller Dienst, Service und Produktbereitstellung/

Weiterentwicklung
BAW, BSH, BfG, DWD

Das BMVI-Expertennetzwerk entwickelt Daten und
Methoden zur Analyse des Klimawandels und
seiner Folgen, die dem DAS-Basisdienst ,,Klima und

Wasser* zur Verfugung gestellt werden.
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HYRAS-Rasterdatensatz

BMVI-Expertennetzwerk DAS-Basisdienst

Korrektur des Angstrom-Ansatzes,
sodass Extreme besser abgebildet

Produktbereitstellung,
Weiterentwicklung z.B. turnusmaBige

werden kdnnen Aktualisierung
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Sedimentfrachtakkumulation an der Deutzer Platte fOhrt
zur Verringerung der Wassertiefe. Das fuhrt schon heute
zu Einschrankungen bei Niedrigwasser.

Ingenieur-
technischer
Ansatz

Fehlstellenmanage-
ment am Beispiel
Deutzer Platte - KoIn

[ S84 e g Y i\
¥ W AT i : . 3 kY

© Bundesamt fir Kartographie und Geodasie
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Anderungen des Abflusses
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) Es ist wahrscheinlich, dass sich die Beeintrachtigungen weiter verscharfen werden.

Quelle: BMVI-Expertennetzwerk (2020)
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Heute

+ Unterhaltung
Quelle: Norpoth et al. (2020) © BAW
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I Heute + 2031-2060 (RCP8.5, exiremste Auspragung) I

+ Unterhaltung

+ Unterhaltung
+ MaBBnahme

+ Unterhaltung

688.0 688.0 688.0

Quelle: Norpoth et al. (2020)



Verfugbarkeitseinschrankung simuliert

,H:/. ) Verkehrsverlagerungen infolge einer witterungsinduzierten
N
®

1— gravitative Massenbewegung

2 — Hochwasser

(Felssturz Loreley) Rhein
Operatives Typ: Spewrung Typ: Sperrung
Management des [ b
Verke h rs b e‘l'ri e b S Strecken: Bundesstralle 42 und Schienen- Strecken: Bundesstralle 9, Schienenstrecke

strecke 3507 (rechtsthemisch) zwischen
5t. Goarshausen und Urbar

Exemplarische Dauer: 21 Tage
Analysen zu
Verkehrsverlagerungen e
= Stresstests Rhein
Tﬂ}: Starke Emnschrinkung
.

Strecken: Mittelthein, Raum Ober-
wesel (Pegel Kaub: 53 cm)

Dauer: 180 Tage
Quelle: Hansel et al. (2020)

2 'I Expertennetzwerk
Wissen Kénnen Handeln

2630 (inksrheimsch) und BWaStr Rhen
(inkl Fihren) im Raum Oberwesel

Dauner: 21 Ta.ge

4 — Extremereignis 5 — Extremereignis

Stralle Schiene
Typ: Sperrung TFP: Spermung
Strecke: BAB 3 zwischen Strecke: Moselstrecke
Dierdorf und Ransbach- 3010 zwischen Koblenz-
Baumbach Giils und Winningen
Dauer: 180 Tage Dauer: 180 Tage



2 — Hochwasser
Rhein
TFP: Sperrung

e 1 e

Strecken: Bundesstralle 9, Sclhuenenstrecke
2630 (inksrhessch) und BWaStr Rhem
(inkl Fahren) im Raum Oberwesel

Dauner: 21 T‘a.ge

GroBraumige Umroutungen der
Fahrzeuge im StraBenverkehr bei einer
Sperrung der B 9 und der Fdhren im Raum
Oberwesel in Kfz/Tag

Quelle: Hansel et al. (2020)
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Szenario 2: Differenznetz 2010 - Pkw- und Lkw-Verkehr tiber den Abschnitt Oberwesel
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Vielen Dank fur die
Aufmerksamkeit!

Projektkoordination des Themenfeldes Klimawandelfolgen

und Anpassung
Dr. Stephanie Hansel (DWD), stephanie.haensel@dwd.de
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Frederick Bott (EBA/DZSF) Anne-Farina Lohrengel (BASt) Dr. Enno Nilson (BfG)
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