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Einheitliche Datengrundlagen für alle Verkehrsträger

Verbesserung der zeitlichen und räumlichen Auflösung 

von Referenz- und Klimamodelldaten 

HYRAS, COSMO-CLM

Datengrundlagen zum Klimawandel verbessern

Ermittlung zukünftiger Klimaänderungen

Veränderung im Mittel u. Auftreten von Extremen

Poster C. Brendel Di 22.03.22: Ein Vergleich

zwischen dem neuen hochaufgelösten HYRAS-

Globalstrahlungsdatensatz (1951-2015) und

weiteren Referenzdatensätzen für Deutschland

und angrenzende Flusseinzugsgebiete.

Vortrag M. Haller Di 22.03.22: Gibt es einen

Mehrwert der konvektionserlaubenden

Klimasimulation bei der Analyse von lokalen

Starkregen- und Sturmereignissen?

Vortrag N. Leps Mi 23.03.22: Einordnung der

heißen und trockenen Sommer der letzten Jahre

in die Klimaprojektionen für Deutschland.

Klimaindizes: Auswertungen aus dem DWD-Referenzensemble

Anzahl Tage mit maximaler Tagestemperatur über 35°C, Perzentile des 

Klimaprojektions-ensembles RCP 8.5

© Leps



(Weiter-) Entwicklung von Wirkmodellen

Auswertung räumlicher und zeitlicher Veränderungen im Auftreten bestimmter Klimawirkungen und Veränderung der 

Klimaexposition der Bundesverkehrswege

Klimawirkungen 
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Sturmfluten

© BSH

Sturmebben

© Hafen City Zeitung |

Michael Baden

Extremwellen

© Nilson

Welche Klimawirkungen erwarten wir in Zukunft ?

DACH-2022
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Sturmebben im Klimawandel

Beispiel: Entwicklung extremer 

Tideniedrigwasserstände (Tideelbe)

Beeinträchtigung der Schifffahrt und Standfestigkeit von 

Uferbauwerken

© BAW

© HafenCity Zeitung | Michael Baden

Langfristig kann es im Zuge des Klimawandels zu einer

geringeren Beeinträchtigung durch Sturmebben in der

Tideelbe kommen.

In naher Zukunft können jedoch bisherige extrem

niedrige Wasserstände in der Tideelbe untertroffen

werden.

Extremes Tideniedrigwasser entlang der Tideelbe ohne SLR

(schwarz) und bei verschiedenen SLR-Szenarien mit

Referenzabfluss

Sturmebbe 2018
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Exposition der Bundesfernstraßen von NRW gegenüber 

Sturmwurf

Ableitung eines Kronenhöhenmodells und Identifizierung der

Position und Höhen von Baumindividuen entlang der

Verkehrsinfrastruktur

Attribuiertes Bundesfernstraßennetz für Nordrhein-Westfalen mit Anzahl 

der relevanten Bäume je Abschnitt 
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Ermittlung der potenziellen Exposition gegenüber Sturmwurf durch 

Bestimmung des Abstandes zur Verkehrsinfrastruktur



Zusammenstellung von Klimawirkungsketten im 

verkehrswasserbaulichen Kontext, Aufbereitung in einem 

Datenbank-basierten Informationssystem

Sensitivitätswirkketten
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Aufbau eines Informationssystems für die Wasserstraßen- und 

Schifffahrtsverwaltung zur Identifizierung von Betroffenheit 

und Vorauswahl möglicher Anpassungsoptionen

© BAW

Karten 

Indikatoren 

Steckbriefe

© BAW



Klimawirkungsanalyse
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Ermittlung der räumlichen Verteilung 

potentiell durch eine bestimmte 

Klimawirkung betroffener 

Verkehrsinfrastrukturobjekte und

Betrachtung zeitlicher Veränderungen 

Expositionsanalyse Sensitivitätsanalyse Kritikalitätsanalyse

Untersuchung der Reaktion der 

Verkehrsinfrastruktur auf Klimaeinflüsse in 

Abhängigkeit von den

Infrastruktureigenschaften

Ermittlung der relativen verkehrlichen 

Wichtigkeit von Streckenabschnitten.

Welche Streckenabschnitte im 

Schienennetz sind gegenüber 

Sturmwurf gefährdet ?

Indikator: 

Abstand zwischen Einzelbaum und 

Gleis

Welche Infrastrukturobjekte sind von 

einem Sturmwurfereignis besonders 

betroffen?

Indikator: 

Vorhandensein von Oberleitungen

Welche Verkehre sind durch ein 

Sturmwurfereignis besonders betroffen?

Indikator: 

Zugzahlen pro Tag 

Gesamtbewertung

Identifikation von Streckenabschnitten mit erhöhtem Anpassungsbedarf



Anpassung im operativen Infrastrukturmanagement

Förderung des Wattwachstums in der Elbmündung

Anpassung im operativen Infrastrukturmanagement

Förderung des Wattwachstums in der Elbmündung
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Watten haben eine sehr wichtige verkehrliche Funktion. Sie 

dienen als Puffer für Hafeneinfahrten  

▪ Untersuchung verschiedener Verbringstellen von 
Sediment , Zeitpunkte in der Tidephase und 
Korngrößenverteilung.

▪ Bewertung der Varianten hinsichtlich der Effektivität für 
Wattwachstum

© BAW Wachler et al. (2021)

Ausbringungsstellen

Korngrößenverteilungen

Zeitpunkte in der Tidephase



Weitere Infos 
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Besuchen Sie unsere Homepage

www.bmdv-expertennetzwerk.info.de 

▪ Generelle Infos

▪ Syntheseberichte

▪ Fachberichte

▪ Publikationen

▪ Zukünftige Veranstaltungen 

▪ ….und mehr !!! 
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@ Dr. Lara Klippel

Frankfurter Straße 135

63067 Offenbach am Main

lara.klippel@dwd.de

+49 (0)69 8062 3155

www.bmdv-expertennetzwerk.info.de
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