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1 Zielstellung

Nach einem ersten Fachworkshop am 1./2. Dezembet fD@#iéder 1. Tagung des BMVI
ExpertennetzwerkaVerkehr und Infrastruktur 2048&m 14. Juni 284 suchte das Themenfeld 1 im
BMVI-Expertennetzwerkna 15. November 208 zum dritten Mal den Austausch mit interessierten Nut-
zerinnen seiner Daten und Produkider Fokusdes beim EisenbatBundesamt in Bonn durchgefihr-

ten Anwenderworkshopeg dabeiaud en Themenberei chen abDaten und K
anal yseo, aAnwmdes safngctkloinzheeptWei t erent wi Wark-ung de
shop und den weiter auszubauemigmerdialog sollen

A die Nutzefinnen aktuelle Informationen zu demgEbnissen und Produkten déemenfeldes 1
im BMVI-Expertennetzwerk erhaltetie relevant fur ihre Fachaufgaben in der 6ffentlichen Ver-
waltung bzw. Planung sind,

A die Mitarbeitdinnen im Expertennetzwerk Impulse fir ihre aktuellen und zukiinftigen For-
schungsarbeiten und die nutzerspezifische Aufbereitung und Ergebniskommunikation erhalten.

Ein weiteres Ziel des Nutzerworkshops besteht Wdierentwicklung der Forschungsagenda des Ex-
pertennetzwerkdsr die nachste Forderphase 22025. Damit die Dataimd Ergebnisse des Exper-
tennetzwerkes mdglichst gut in der Praxis angewendet bzw. umgesetzt werden kdnnen, ist zukinftig ein
regelmafiger Nutzerdialog geplant. Entsprechende Anregungkusgestaltung dieses Dialags
Praxissichivurden gesammelt unérden auch weiterhin gern aufgenommen.

2 Ablauf des Workshops

Teilnehmer: 2 davon 13 externe "Anwender"
Das Veranstaltungsprogramm ist im Folgenden kurz dargestellt:

A Eckhardt Roll (EBABegriiRung
A Dr. Stephanie Hansel (DWDMorstellung des Themenfeldes

A Fachworkshop &aDaten und Konzepte zur KIlimawi:r
Mittagspausac¢hposte

A Fachworkshop &@Anpassungskonzepto

Kaffeepausachposte

A Diskussion zur fachlichen Weiterentwicklung des Themenfeldes 1
A Fazit und Verabschiedung

Die Rahmenprésentation der Veranstaltung einschlie3lich der Kurzvorstellung des Themenfeldes 1 und
der Vorstellung des aktuellen Planungsstandes fir die nachste Phase des Expertennetzwerkes ab 2020 liec
der Dokumentation alsnlagel bei.In denVeranstaltungspisen bestand die Moglichksith mittels
Fachpostern Uiber die aktuellen Arbeitsinhalte und Ergebnisse der Projektrhiterbeiters Experten-
netzwerkes zimformieren und miteinander ins Gesprach zu konfdusammenstellung der Fachposter
sieheAnlage?). In die Thematik der zwei Workshops wurde jeweils durch Immégeoeingefihrt

(Anlage3 bis 6), wobei es neben Vortragen aus 8&mvI-Expertennetzwerk auch Beitrdge durch die
Anwendefinnen gab.

1 https://www.bmviexpertennetzwerk.de/DE/Publikationen/Veranstaungspraesentationdi?Ws
2016.html?nn=1434570
2 https://www.bmviexpertennetzwerk.de/DE/Termine/2018/VIT.html?nn=1434570



https://www.bmvi-expertennetzwerk.de/DE/Publikationen/Veranstaungspraesentationen/WS-TF1-2016.html?nn=1434570
https://www.bmvi-expertennetzwerk.de/DE/Publikationen/Veranstaungspraesentationen/WS-TF1-2016.html?nn=1434570
https://www.bmvi-expertennetzwerk.de/DE/Termine/2018/VIT.html?nn=1434570

3 FachworkshopaDaten und Konzepte zur Klimawirkungsanalyse
ModerationDr. Enno Nilson (BfG)

3.1 Impulsvortrage

Durch zwei kurze Vortrageon Mitarbeitdmnen des Expertennetzwerkeshielten die Workshopteil-
nehmefinnen Einblicke in die seitens des Expertennetzwerkes kirdawirkungsanalyse genutzten
und produzierten Daten, Methoden und Konzepte. In drei weiteren Vortragen gabdreikialge
merinnen dem Expertennetzwerk und den anwesenden Niutzer Einblickein die imRahmen ande-
rer Projekte genutztenethodische Vorgehensweisdrei derDurchfiihrung von Klimawirkungsnd
Risikoanalysen.

A Dr. Susanne Brienen (DWDaten und Produkte des Themenfeldgmlaged)
A Dr. Martin Klose (BAStKlimawirkungsanalyse des Themenfel@&slaged)

A Dr. N. Baumert (GlZ)Das Public Infrastructure Engineering Vulnerability Committee Protocol
PIEVC

A Dr. Inke Schauser (UBAtimawirkungaind Vulnerabilititsanalyse 2021
A Prof. Dr. Frank Arendt (ISLButertransport resilient!

3.2 Leitfragenbasierte Diskussionsrunden

Zu vier ThemenbereichéA: Daten, Produktend Dienste; B: Klimawirkungsanafydéethodisches,

C: Raumund Zeitskalen und D: (ZukUnftig) zu betrachtende Klimawirkdnigeischten sich die An-
wendeftinnen mit den Vertretémnen des Expertennetzwerkes aus und sammelten Ideen, Anregungen
und Wiinsch. Jedé Workshopteilnehméin hatte dabei Gelegenheit in wechselnder Gruppenzusam-
mensetzung an jedem der vier Thementische mitzudiskutieden. folgenden Abschnitten sind die
wesentlichen Ergebnisse dieser Gruppendiskussionen zusammengestellt.

A: Daten, Produkte, Dienste
VerantwortlichDr. Enno Nilson (BfG), Dr. Susanne Brienen (DWD)

Waéhrend der vier Diskussionsrunden waren Velittetar der drei imThemenfeld 1 des BMVI
Expertennetzwerkdseriicksichtigten Verkehrstrager (Schiene, StralRersthédssejeweils Forschung

bzw. forschende Behérden sowie operative Einheiten), von Bundeslandern (Landesumweltamter), von
Bundesoberbehorden bzw. Auftragnehmern anderer Ressorts (BMU/UBA, BMZ/GIZ) sowie der Pri-
vatwirtschaft anwesend.

Die Datenanforderungedieser Gruppen reichen je nach Zustandigkeit von einer sehr kompakten, exakt
definierbaren Produktliste (z.B. thermische Belastungen der Stral3e, Wasserdargebot zur Analyse von Was-
serkraftpotentialen, Wassertiefeninformationen bzgl. Schiffbarkeit) hdisuhifassenden, handlungs-
feldiibergreifenden Anforderungen (z.B. fir die Beratung der Kommunen durch die Lander bzw. des
DAS-Prozesses durch Lander und Bundesoberbeh&rdéoto 1). Die genauen Datenanforderungen
(Klimavariablen und Kennwerte/Indikatoren) wurden aus Zeitgriinden nicht abgefragt, liegen aber aus
vorangegangenen Abfragen vor (s. Auswertungsrahmen, Stakeholderkontakte, Ergebnisse von DWD
Kundenforen et. Der Kenntnisstand bzgl. der verfiigbaren und notwendigen Datengrundlagen, die
jeweils erforderlich singar insgesamt als gut zu bezeichnen.
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Foto 1: Moderationskarten Tisch A. Hinweis: Nicht alle AuRerungen wurden aufikarte@fundla-
ge dieser Zusammenfassungweaallem ein parallel gefuhrtes Protokoll.

Bzgl. der Produktpalette wurden folgende tber das Ubliche, z.B. aus Vorlauferprojekten und Publikationen
bekannte Angebot hinausgehende Bedarfe angemeldet:

A Verwendungon 15° (oder 2°) Szenarien (HAPPIMDE)

A ExtremwertAnalysen, IDFKurven (IntensitDurationFrequency)
A "SeamlessProduktpalette, inkl. Dekadische Vorhersagen
A

Qualitative Aussagen, d.h. Richtungsaussagen/Tendenzen wenn noch keine quantitative Analyse
mdglich ist
Mehrere Teilnehmf@nen forderten einen operationellen Dienst, der Uber die forschungsorientierten
Projekte wiedlas Themenfeld linaus Daten und Informationen fiir die Praxis in definierter Qualitat,
abgestimmten Produkten, anwendungsorieatidrtegelmafig bereitstellt. Bzgl. der durch verschiedene
Institutionen (inklExpertennetzwejkerarbeiteten Klimadienstleistungen besteht besonderer Bedarf an
Transparenz bzgl. des Aktualitatsgrades des zugrundeliegenden Projektionsensembleschtig- beriicks
ten Ensembleitylieder der verwendeten Qualitatskriterien {Bizdyse) und der Biasadjustierung (Kor-
rektur ja/nein, Korrekturmethode). DeeBnforderungen geltémsbesondereor dem Hintergrund einer
gemeinsamen, transparenten Kommunikation liora&nderungsaussagen.

Um die Vergleichbarkeit mit anderen Studien zu ermoglicirde angeregt, Onlidenste mit flexib-

len Bezugszeitraumen anzubieten ("Schieberegler” zur Wahl von Zeitscheiben). Um den Ubergang in die
Praxis zu erleichtetmestehtérner der Wunsch, kartographische Informationen als Geodaten anzubieten,

die in eigene Systeme eingebunden werden kénnen (z.B. WFS, Web Feature Service).
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Als Defizit wurde in der Diskussion der Ubergang von Klimawandelinformationen in die-Riadungs
Bemessungspraxis erkannt. Wichtig ware insbesondere Hilfestellung zum Umgang mit Unsicherheiten.
Eine einheitliche Vorgehensweise, die die Beriicksichtigung des Klimawandels in frihen Phasen des Pla-
nungsvorgangs ermogticivirde gewlnscht. Im weitefeim der zweiten Phase des Expnnetzwerks

zu intensivierende® Dialog zwischehemenfeld 1planenden bzw. im operativen Geschaft tatigen
Anwendern und ggf. der ministeriellen Ebene, soll dieses Defizit adressiert werden. Ziel ware die Entwick-
lung einer Méiodik fiir die Ableitung von Bemessungsszenarien sowie gemeinsame Uberlegungen zum
"Tolerierbaren Risiko" (VerknlUpfung mit Kritikalitidtsanalyse).

Bzgl. der Thematik "Anpassung" wurde angeregt, starker als bisher auf tatséchliche Verhaltensweisen der
Nutzer(der Verkehrsinfrastruktur) zu achten. Der Blick in die Vergangenheit kann hier wichtige Impulse
fur zukunftsbezogene Anpassungsstrategien liefern.

B: Klimawirkungsanalysed Methodisches
VerantwortlichDr. Martin Klose (BASt), Sabrina Wehring (DWD)

An diesem Thementisch erfolgte ein Fachaustausch zu bisherigen Erfahrungen und Methoden im Bereich
der Klimawirkungsanaly§eoto 2). Zu Beginn einer Diskussionsrunasgesamt vier) wurden die vo-
rangegangenen Ergebnisse zusammengefasst und in der Folge im offenen Gesprach erganzt und um zu-
satzliche Aspekte erweitert. Der Fachaustausch bezog sich zunachst auf Projekte, die den Teilneh-
mer/innen bekannt sind. Dabei wurdmwohl Forschungsprojekte als auch Projekte aus der Praxis ge-
nannt.

Im Anschluss daran erfolgte eine Diskussion zu den methodischen Ansétzen von Klimawirkungsanalysen.
Hinsichtlich der Vorgehensweise wurde zwischen Bbfpoomd TopDown unterschieden. Wiéimd

die Betroffenheit im Falle eines BottidptAnsatzes bei den Zielgruppen erfragt wird, betrachten Top
Down-Ansétze die Auswirkungen von klimatischen Einflissen auf betroffene Systeme. Mit Bezug auf den
BottomUp-Ansatz konnten auch Aspekte wie Schwetide, Kritikalitat etc. diskutiert werden. Als
relevante Methoden wurden von den Teilnehmer/innen partizipative Methoden, Fragebogen/Umfragen,
indikatorenbasierte Bewertung und KebtetzenBetrachtung genannt. Sowohl die partizipativen Me-
thoden als abcdie Methoden Fragebogen/Umfragen konnten im Rahmen des Fachaustausches weiter
konkretisiert werden. Zu diesem Methodenspektrum wurden Expertengesprache, Interviews zur Betrof-
fenheit, der Austausch mit anderen Klimawirkungsanalysen/Projekten, WorlkshsmsiBlzur Ablei-

tung von Anpassungsoptionen und der Dialog mit Anwendern (Methodenentwicklung) gezahlt. Bei der
indikatorenbasierten Bewertung erfolgte mit Objekt und Region/Netz eine Differenzierung in unter-
schiedliche Betrachtungsebenen. Zusatzlidnkdien Begriffe Frequenz/Magnitude zur Sprache.

Ein weiterer Aspekt des Fachaustausches bezog sich auf die praktische Anwendbarkeit von Klimawir-
kungsanalysen. Diesbeziiglich diskutierte Punkte waren Darstellungsweisen, Produktbereitstellung/ Diens-
te, nutzerspezifischer Service, Kommunikation, einheitliche Planungsgrundlage, Nutzbarkeit in Praxis,
ResilienZiele (Management) und damit verbundene Begrifflichkeiten. Der Kommunikation zwischen
Forschung und Praxis wurde in der Diskussion ein hohen&#lkingeraumt. Es wurde darauf verwie-

sen, dass Vermittler dazu in Frage kdmen, diese Kommunikation effektiv herzustellen. In diesem Zusam-
menhang wurde auch auf ein Ablaufprotokoll zur Einbindung hingewiesen.
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Foto2Moder ati onskarten zu Themd®Maet hedhsB8ha&di ma

C: Raum- und Zeitskalen
VerantwortlichMarkus Forbriger (EBA), Dr. Anette Ganske (BSH)

Der Fokus des Thementisches lag in der Erfassung der unterschiedlichen Anforderungezhan raumli
und zeitliche Aufldsung von Daten und Untersuchungen. Hierfiur wirdéeildehméinnen zu Be-

ginn der Diskussionsrunde gebeten, einerseits ihre Datenwiinsche an das Expertennetzwerk und anderer-
seits ihr Datenangebot fur das Expertennetzwerk aufzibsofffeto 3, linkg. Dabei sollte auch spezifi-

ziert werden, in welcher raumlichen und zeitlichen Auflésung Daten gebraucht werden oder geliefert wer-
den kénnerfFoto 3, rechty So sollte bei den Datenwiinschangeboten unterschieden werden, ob die

Daten als Rohdaten (z.B. reine Temperaturwerte), als Karten (z.B. MittelWéindgisschwindigkeit

Uber Deutschlandpder Indizes (z.B. Anzahl der Tage mit StarkniedersghtagJahr) beno-
tigt/bereitgestelliverden Die Datenwinsche undngebotesindin Tabellel aufgelistetDaraus wird

ersichtlich, dass das Expertennetzwerk nicht nur als Lieferant von Daten angesehen wird, sondern dass
die einzelnen Institutionen wie z.B. die WSV oder das Land Hessen auch hoch aufgeldsta Daten
Expertemetzwerk zur Verfugung stellen konn&eben der Verfugbarmachung klimatischer Daten sind
weitere Datenprodukte essenziell fir die Arbeiten im Kontext des Klimawandigs Kintdaanpas-
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sung So besitzen die Verkehrstrager und entsprechenden Infrastrulkiardegiein Gber aufgetretene
Schadensereignisse, welcheveisentliche Grundlage fur die Abschatzung von Klimawirkungen darstel-

len. Teilweise sind diese Aufzeichnungen bereits erschlossen, oftmals sind hier noch Anstrengungen not-
wendigdamit diese systaiisch erfasst werden.

Anwenderworkshop des Themenfeldes 1 am 15.11.2018 9

Tabellel: Ergebnis der Diskussion zu den Datenwinschen und Datenangeboten an das Themenfeld 1 im
BMVI-Expertennetzwerk (ExpMF1)

Rohdaten Karten Indizes Dienste
Land Hessen zentrale Sammlung von
auf Landesinfra- Schadensdaten
Daten- struktur tber- |S|: systematische Ausa
wiinsche tragbare Indizes pejtung von Extremereig
ans KWVA: alles! DB: Starkregen, nissen plus Handeln der
ExpN- Sturm, Hitze AkteureA Beispielkatalo
TF1 NLWKN: T(o- GlZ: Nutzerguidiines
ckenheit, Nied-  Fortlaufender Nutzerdialo
rigwasser
GDWS/WSV: Was- GDWS Geobasis-
Daten serstandsund Ab- = daten in Korridoren
?pgebote flussdaten der WasserstraBen
urs
ExpN- DB: Schadensereig Land Hessen
TF1 nisse Vegetation je Starkregenhinveei
Betriebsstelle karte

Foto 3: Pinnwand zu den Datenanforderungen und Datenangeboten an das The(tiekéldrd zu
den geforderten Rauddeit-Skalen einzelner Daten/Produftechts)
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Im Laufe der Diskussion wurde dann aber auch angettasekiftmals nicht nur reine Daten gebraucht

werden, sondern auch Beratungsdienste. Diese kdnnen einerseits Sammlungen von Best Practice Beispie
len sein (z.B. mit welchen Daten wurde z.B. die Auswirkungen von Hitze auf die Gesundheit beschrie-
ben) Auch eir systematische Beschreibung aller Extremereignisse (alle Stirme, Hochwasser etc.) er-
scheint, vor allem in Verbindung mit einem Beispielkatalog zum Handeln von Akteuren nach Extremer-
eignissen, zielfihrend. Dabei waren sich die Teilnehmer einig, daskvevsar diese Sammlungen z.B.

fur einzelne Bundeslénder existieren, dass aber ein Zusammenfihren der einzelnen Datensatze fir ganz
Deutschland wiinschenswert sei.

Hinsichtlich der Auflésung von Daten stand die Frage im Raum, ob die Teilnehmer/inn&ir Dasen

gesamte Bundesverkehrstragernetz, nur fur Teilbereiche wie z.B. eine Region oder das Bundeswasserstra
Bennetz, nur fir Abschnitte einer Strafl3e oder Wasserstralde oder fur einzelne Objekte/Anlagen bendtigen
(Tabelle2). Bei der zeitlichen Auflosung war gefragt, ob stiindliche bis tagliche Daten (z.B. fiur Sturmflu-
ten oder Nachttemperaturen), Monatier Jahresmittelwerte oder Mittelwerte UbgiiBige Zeitschei-

ben (Vergangenheit und Zukunft) gewtinscht werden. Dabei kam heraus, dass fir viele Untersuchungen
die Daten Uber mehrere raumliche Skalen (Bundesweit, aber auch fir einzelne Netzabschnitte bzw. Regi-
onen) und verschiedene zeitliche Skalen (stiindliche Daten,Ba daraus berechnete Indizes fir die

nahe und ferne Zukunft) gebraucht werdebélle2). Dabei war es fur alle Teilnehmer wichtig, dass

Uber die verschiedengeitskalen hinweg die raumliche Konsistenz der Daten gewahrt bleibt.

Tabelle2: Diskussionsergebnis zur gewinschten Auflosung der Daten auf verschiedenen raumlichen Be-
trachtungsebenen

Raumlicher/  Deutschland, Fluss

zeitl. Bezug einzugsgebiete Region Objekt

Raumbezug Netz eines Ver- | Netzabschnifz.B.

am Bsp. Ver- kehrstragers; z.B. einzelne Bun

kehrssystem/ . Bundesverkehrs | Bundeswasserstre deswasserstra@ew.

WS\t Skala tragernetz Rennetz) -abschnitt) Objekt, Anlage
DB: Starkniederschlage und Abflussdaten

Tag sundheitsfragen (z.E Temperatur, Nieder- ment; Langfrist-
Nachttemperatur)  schlag, Wind, Sturm prognosen Pegel,
LfULG: Niederschlage fur Hochwassed Wasserstande Starkniederschlagt

Monat LfULG: Mittelwerte

Jahr LANUV NRW: Jahrliche Schadenseveni Wasserhaushalt un
der Bundeslander Trockenheit
KWVA: Klimavariablefiir 19752000, 20312060, 20742100

1630 Jahre
DB: Haufigkeiten/Wahrscheinlichkeiten Starkregen, Hitze, Sturm

Ferne Zukunft | GDWS/WSV: Wasserstandsnd Abflussdaten
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D: (Zukunftig) zu betrachtende Klimawirkungen
VerantwortlichDr. Stephanie Hansel (DWD), Jens Kirsten (BASt)

Diese Diskussionsrundet and wunt er ibtres vieitee lemawirkuhgery diegkiindtig be-
trachtet werden sollten? Es wu r d e sdah einige Tdilnehménneh anshs Informationen tber

die aktuell im Expertennetzwerk bearbeiteten Klimawirkungen wiinschéersgaftggspunkt fur die
Diskussion weiterer bedeutsamer Klimawirkungen. Daher erfolgte die Diskussion allgemeiner zu den aus
Sicht der Anwendémnen wichtigen Klimawirkungetrdto 4). Weiterhin wurden Ideen und Winsche

zur Weiterentwicklung der Facharbeiten im Expertennetzwerk ges&wotoelf. Zudem gaben die
Teilnehmérinnen Amegungen zur methodischen Vorgehensweise bei der Klimawirkungsanalyse und zu
organisatorischen Aspekten des Expertennetzwerkes.
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Tabelle3: Zusammenstellung wichtiger klimatischer Einflisse bzw. Klimawirkungen und Angabe inwie-
weit diese innbalb des Themenfeklé im BMVIExpertennetzwerk betrachtet werden.

Klimatischer Einfluss / Klimawirkung ExpN 1.0 ExpN 2.0 Neu
(201®2019) (202®2025)

Hochwassefy, Schaden an Verkehrsinfrastrukturen und E X X

schrankungen in den Verkehrsfllissen

Starkreged, Sturzfluterd Schaden an Verkehrsinfrastruk (x) X

ren und Einschrankungen von Verkehrsflissen

Trockenheit/DurreA ggf. im Wechselspiel mit anderen Fa
toren Wirkung auf die Sensitivitat der Vegetation entlang
Verkehrstrager

Niedrigwassely Einschrankung der Befahrbarkeit vor X X
Binnenwasserstral3en

Hitze A Feuer/Brand entlang von Verkehrswegen mi (x) X
Einschrankungen der Verkehrsfliisse und ggf. Schac
der Infrastruktur

MeeresspiegelanstiggZusammenwirken mit vielen andere X X
Faktoren; Aspekte des Kistenschutzes

Binnenentwésserung (Einschrankungen durch Meeressp X X
anstieg und veranderte Binnenhydrologie?)

Sturmfluten (in Kombination mit Binnenentwasserung) X X
A Schaden an der (Vehts)Infrastruktur und Einschranku
der Verkehrsfunktionen

Sturm (Binnenland) Verkehrsbehinderungen und Schade X X
an der Verkehrsinfrastruktur z.B. durch umstlirzende B&t

Sand/Staubstirme (SichtbehinderuAgBehinderung der X
Verkehrsflisse, ggf. Unfallgefahr

Klimawirkung auf Stral3enbelage (z.B. Asphalt vs. Beton (x) X
Hitzesch&den und Frostschaden

Salznebed, Behinderungen des Verkehrs durch Kurzschl X
in den (Ober)Leitungen

Grundwassed, ggf. Auswirkungen auf die Standsicherhei X
von Infrastrukturen/Gebauden (z.B. Bodensenkung bei A
senkung des Grundwasserspiegels)

Nitratauswaschuy Gewasserqualitdt Management der X
Wasserstralle

HagelpA Schaden an Fahrzeugen und Behinderung von X
kehrsflissen

Boden(funktion) X

Die von den Anwender/innen als wichtig angesehenen klimatischen Einflisse bzw. Klimawirkungen sind
in Tabelle3 aufgefuhrt. Dazu wird in der Tabelle jeweils kenntlich gemacht, inwieweit das Expertennetz-
werk diesen Aspekt bereits in der jetzigen Phase betrachtet bzw. ihn fur die Betrachtung imeer komme
den Phase bereits eingeplant hat. In der Klimawirkurmy¥ulnerabilitdtsanalyse 2021 fir Deutschland
werden einzelne Klimawirkungen in Faktoren zerlegt, wobei die Operationalisierung dieser Faktoren mit-
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tels Klimaindizes noch aussteht. Auch im Expetanark werden neben Klimafolgenmodellierungen
Klimaindizes und kombinierte Indizes zur Beschreibung einzelner Klimawirkungen verwendet. Ein Aus-
tausch zu den Vorgehensweisen bei der Umsetzung der Klimawirkungsanalyse findet dabei im Rahmen
des Behdrdenneterks Klimaanpassung statt.

Die Teilnehmer/innen stellten fest, dass es in Zukunft wichtig ist, die kombinierte Wirkung verschiedener
klimatischer Einfliisse zu betrachten und dabei auch entsprechende Wahrscheinlichkeiten des gemeinsamen
Auftretens diesétreignisse zu bewerten. Als Beispiel fur solche kombinierten bzw. Folgewirkungen wurden
verschiedene Vorwirkungen diskutiert, welche die Sturmanfalligkeit von Baumen erhéhen. Diese umfassen
das Auftreten von Eisregen (Aste werden schwerer und brechehligegfrockenheit (Einschran-

kung der Vitalitat der Baume) und Sthekv. Dauerniederschlagsereignissen (hthere Bodenfeuchtigkeit

und somit ggf. verminderte Standfestigkeit der Baume) im Vorfeld eines Sturmereignisses. Wenn dann die
Baume noch belaubndi(ggf. Verschiebung phanologischer Phasen sowie des Timings von Herbststir-
men), kdénnen die Sturmauswirkungen noch starker ausfallen. Wichtig sind auch Untersuchungen zur Sta-
tionaritat von Wetterlagen, da die Wirkung einiger Ereignisse stark von darenakidingt.

Die Klimawirkungsanalyse selbst kann sowohl fur das Verkehrssystem und seine Teilsysteme als auch fir
einzelne Objekte durchgefuhrt werden (alle vier Ebenen von der strategischen Planung bis zur Objekt-
ebene, wi e i m Handdbudcehr awsI v mhd reg ePsrtoeol flitn)g. Ei ne
GIS-Umgebung mit entsprechenden Schnittstellen zu bereits existierenden Datenbanken bzw. GIS
Systemen (z.B. WADABA/WIND Objektdatenbanken der WSV) wird angestrebt. Durch eine integrie-
rende, fur didlutzer gut zugangliche und an ihre vorhandenen Systeme angebundene Ergebnisdarstellung
kénnte mehr Objektivitat in kontroverse Diskussionen gebracht werden. Momentan ist die Wahrnehmung
von Betroffenheit durch den Klimawandel noch sehr subjektiv und dréudfig Auftreten von Extre-

mer eigni ssen mit entsprechenden Auswirkungen auf

Die gesammelten Anregungen zur fachlichen Weiterentwicklung des Expertennetzwerkes umfassen fol-
gende Themenbereiche (siebi 4):

A SensitivitatEs sollte verstarkt auf die Analyse von Zusammenhangen zwischen dem Auftreten
eines klimatischen Einflusses bzw. konkreten Extremereignisses und seinealW ulieig-
trachtete Infrastruktur fokussiert werden. Das ,feiBtder Betrachtung der in den Bauwerksei-
genschaften liegenden Ursachen fiir die Auspragung von Klimawirkungen (Analyse der Sensitivi-
téat) werden Ansatzpunkte fiir die Klimaanpassung abgeleitet.

A Nutzung/Belastunder Verkehrstréagebie groRen Unsicherheiten bei der zukiinftigen Nutzung
der Verkehrsinfrastruktur sollen berticksichtigt werden. Wenn moglich ist in der Klimawirkungs-
analyse die Belastung durch den Verkehr einzube¥iktisiig sind beder Interpretation der
Ergebnisse der Klimawirkungsanalyse auch die Bewertung der Wirtschatftlichkeit und die Einbe-
ziehung der Auslastung der Verkehrstrager.

A SzenarierKonsistente Zukunftsszenarien, die Klima, Nutzung und Infrastruktur zusammenbinden
sdlen moglichst in einem partizipativen Prozess erstellt werden. Dabei sind Verknupfungen zu den
Klimaschutzzielen (insb. im Verkehrssektor) herzustellen. Die Klimaschutzziele sind bei der Ent-
wicklung von Verkehrsszenarien bzw. technologischen Szenarrkimitigen Verkehr (z.B.
Digitalisieruntautonomes FahrenPIV-Ziele, sozi@kologische Entwicklungen) zu beriicksichtigen.

A Erweiterte Betrachtuns wird angereglen innerstadtischen Verkehr (u.a- Bad FuBver-
kehr) sowie den StddandVerkehr indie Betrachtungen des Expertennetzwerks aufzunehmen.
Untersucht werden kdnnte auch der Einfluss des Klimawandels auf operationelle Prozesse. Be-
zuglich der Klimaanpassung in der Wasserwirtschaft wird angeeeghd alte Wege der Was-
serbewirtschaftungnbieziehen und beispielsweise den Hochwasserriickhalt in der Flache zusatz-
lich zu technischen Hochwasserschutzmaf3nahunemiicksichtigen
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A ZusammenarbeiDie Analysen im Expertennetzwerk weisen Verkniipfungen zu anderen DAS
Handlungsfeldern auf. Diese dimdBlick zu behalten und im Dialog mit den entsprechenden In-
teressenten sowie ggf. Anrainerstaaten weiter auszubauen. Es wird eine ressortlibergreifende, en-
gere Zusammenarbeit an den Themenbereichen Klimawirkungsanalyse und Klimaanpassung ge-
winscht.

3.3 Abschlussdiskussion und Fazit

Im Anschluss an die Gruppendiskussionen stellten die Tischmoderator/innen den Teilnehmer/innen kurz
die wesentlichen Ergebnisse der Gruppenarbeileran Fazit nachfolgend kurz beschrieben Ksrd
bestand die Mdglichkeit nochragilzelne Fragen zu diskutieren. Ansonsten wurde auf die Abschlussdis-
kussionsrunde zur Weiterentwicklung des Themenfeldes verwiesen (siebe Kapitel

Die Diskussionsteilnehmer/innen an Tisch A waren im Allgemeinen bereits gut Gber verschiedene Daten
und Produkte informiert, wiinschten sich aber an einigen Stellen mehr Transparenz, beispielsweise in der
Auswahl von Szenarien fir eine bestimmte Fragesteltlimgetir konkrete Hilfestellung fur den Pla-
nungsprozess, z.B. im Hinblick auf Unsicherheiten. Dazu wére die Einrichtung eines operativen Dienstes
wulnschenswert. Darliber hinaus gab es noch Vorschlage fir die Erweiterung der Produktpalette, die wir
gerne fiidie 2. Projektphase aufnehmen. Des Weiteren wird gewiinscht, den Prozess zur Ubernahme von
Klimawandelinformation in die Bemessungspraxis und den dazugehdérigen Nutzerdialog voranzutreiben.

Der Thementisch B oMKl hmdws c kleileepradhnndn Idigl idéglichkeit,

sich zu bisherigen Erfahrungen und Methoden im Bereich der Klimawirkungsanalyse auszutauschen. Ne-
ben der Sammlung an relevanten Projekten stand insbesondere die Diskussion der methodischen Ansétze
im Fokus des Fachaustdnesc Es ergaben sich interessante Einblicke in das breite Methodenspektrum,
das beispielsweise auch partizipative Methoden wie Expertengesprache umfasst. Schlie3lich wurden As-
pekte der praktischen Anwendbarkeit von Klimawirkungsanalysen fachlich .dBkb&erkonnten
Anregungen zur Kommunikation zwischen Forschung und Praxis gewonnen werden.

Am The me nRainmsundnZeit€kaldn wur d e d eiaiAnfordecuhgen ad gusmdichedund

zeitliche Dimension der Daten je nach Einsatzzweck recldifféaieren. So werden generell Daten von

der Objekt bis zur Verkehrsnetzebene bendtigt. Hinsichtlich der zeitlichen Komponente ist der betrach-
tete Zeitraum (z.B. Vergangenhdimavorhersag®rojektion fir Nahe/Ferne Zukunft) von der Auflo-

sung (z.B. Minute/Stundenwerte; Tagél8lonats/30-Jahresmittel) zu unterscheiden. Es besteht vielfal-

tiger Bedarf an Daten, die aus den Arbeiten des Expertennetzwerks hervorgehen. Andererseits kénnen die
vertretenden Behorden, Institutionen und Organisationen wichtege Bfaals in héherer Auflosung

oder Grundlagendaten (z.B. Schadensdaten) fiir die Arbeiten des Expertennetzwerks bereitstellen. Beson-
ders herauszustellen ist der Wunsch nach erweiterten Hinweisen zur Nutzung der bereitgestellten Daten.
Diese Hinweise st@h im Idealfall mit Anwendungsbeispielen hinterlegt werden um Anwendungspoten-
ziale noch besser sichtbar zu machen.

Am Ti s(Zuklnfip) za betrachtende Klimawirkunigengaben di e Tei l nehmer /i
Feedback zu den aus ihrer Sicht wichtidgiemattirkungen. Dartber hinaus wurden auch vielféltige An-
regungen zumethodischerfachlichen und organisatorischen Weiterentwicklung des Expertennetzwerks
gegeberEinige dieser Anregungen werden bei der Ausarbeitung der Konzepte fur die ndchste Phase im
Themenfeld 1 aufgegriffen. Dazu ist der Dialog mit anderen Akteuren im Bereich der Analyse von Kili-
mawirkungen und der Entwicklung von Klimaanpassungsmaflinahmen notwendig. Andere Anregungen
konnen wahrscheinlich aufgrund der thematischen Ausrichtung désnBgpaverkes auf das Bundes-
verkehrssystem sowie der begrenzten Ressourcen nicht innerhalb des Expertennetzwerks umgesetzt wer-
den und bedirfen anderer Fordertopfe fir die Forschungsarbeit bzw. der dienstmafligen Bereitstellung
von Klimadienstleistungen Zdmterstlitzung der Umsetzung der DAS.
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Moderation Maike Norpoth (EBA), Carina Herrmann (EBA)

4.1 Impulsvortrage

Im Rahmen eines kurzérortrages stédn Mitarbeiterinnen des Expertennetzwegkaadséatzliche
Uberlegungen zur Klimaanpassung vor und steckten den Rahmen fiir die anschlieBende Gruppendiskus-
sion ab Anlageb). Impulse zur praktischen Einbindund Wwmsetzung des Themas Klimaanpassung in
lokalen Verwaltungen vermittelte Frau Schmieder vom Sé&chsischen Landesamt fur Umwelt, Landwirt-
schaft und Geologie (LFULG) d&rmilnehmé&mnen am Beispiel des EU Projektes Life Local Adapt

4.2 Leitfragenbasierte Diskussionsrunden

Im Rahmen vonGruppemiskussionen werden fur die Bereiche A: Technisch/Baulich, B: Recht-
lich/Planerisch und C: Organisatorisch/Betrieblich Heissa zw. Hurden flr die Klimaanpassung ge-
sammelt. Nach einer kurzen Einstiegsfrage zum Kennenlernen der Diskussiongtiimatioigte

eine strukturierte Diskussion zu @tdgenderdrei Fragenbereichen

A WAS: aWas kann eine Hes dlei s(d mt hBeenmzau)g saeuifn ?j 0e w(e:
nicht entwickelt, Mat eri al i st noch nicht gef

A WER/ WI E: aWer kann sie ggf. wie beseitigen?o

A WANN: &aBis wann k°nntbasdieidargwestdehPden H¢r

E: Rechtlich/Planerisch
VerantwortlichMaike Norpoth (EBA), Carina Herrmann (EBA)

Zur Einfihrung in die Thematik wurde abgefragt, mit welcdmegriichen Phase die Teilnehme#gh
wahrendhrer Arbeit zu tun haben. Die Mehrheit Beitnehmei nnensiehtsichim Bereictder Grund-
lagenermittlung und nur wenige befassen sich mit der Genehnuigdgssfihrungsplanung.

Die erste Rundbefassts i ¢ h mi t WAS&ann elhe radpthgbladerische Hirde bei der Umset-

zung von Anpassgns ma Cnahmen sein?0. Als wesentliche AH¢r
schen Bund und Landern sowie innerhalb der Bundeslander oder Interessenkonflikte innerhalb der Pla-
nung identifiziert. Dabei wird als problematisch geschildert, verschiedamna Tied widersprichliche
Gesetzgebungen unter einen Hut zu bringen (Hierarchie der Gesetzgebung). AuRerdem wurde berichtet,
dass in vielen Gesetzen nicht klar beschrieben ist, wie der Klimawandel bertcksichtigt werden soll. Bei-
spiele fir relevante Gesesed dabei unter anderem das Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung
(UVPG), dasWasserhaushaltsgesetz (WHG) oder das Baugesetzbuch (BauGB). In Bezug auf Normen
und Richtlinien wurde festgehalten, waadelsichti ese
bericksichtigen. Falls Klimaparameter enthalten sind, sind dies meist Werte aus der Vergangenheit (z.B.
KOSTRA) und nichaus Projektionsdaten abgeleitetginftig zu erwartend®erte In diesem Zusam-

menhang wurde auch der Umgang mit Unsieiten thematisiert und der Wunsch geaufRert einen
aRahmeno festzulegen. Hier wird mehr Hilfestellu
fur Datensatze gewiinscht. Des Weiteren ist Anpassung an den Klimawandel auch eine Frage der Finan-
zierbakeit und sollte daher in die Finanzplanung einbezogen werden.

Die n2achste Fragerunde b e fWERgkanredeseigenanntenaechiliehl | e m
pl anerischen H¢rden beseitigen?0d6 Hier wwugede ang
wahlten Mallnahme abhéangt. Vielen ist nicht klar, wer die Verantwortlichen im Planungsprozess fir die
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Themati k aKli mawandel 6 sind und ein | berblick ¢
Meist wird die Thematik des Klimawandels in Gbergeotde n | nst i t uti onen abear
tailplanung hangt die Intensitat der Berticksichtigung auch vom bearbeitenden Mitarbeiter ab. Au3erdem
ist die Planfeststellung bei jedem Verkehrstrager anders geregelt. Beispielsweise wird fir die WSV ein
Handhuch zum Climate Proofing erstellt, in dem Hinweise gegeben werden, wie der Klimawandel fir
Planungede Wasser straCe ber¢cksichtigt werden soll
einfach zu klaren. Es wurden eher allgemein gelfalissagendyoffen, die wahrscheinlichdsispie-

geln, dass groRe Unklarheit bei der Frage nach der Verantwortlichkeit herrscht.

P Hiirden in der
praktischen

Umsetzung von
Anpassungs-
maRnahmen

Foto 5: Pinnwéande zur Gruppendiskussion detlrelebn und planerischen Hurden der Umsetzung von
Anpassungsmafinahmen

Die |l etzte zu be alANNokdnnen die genafteargchtidhnerischem Hieden a
beseitigt werden?06. Aufgrund der fortgeschritten
hangt die Zeitfrage mafRgebiiom der entsprechenden Malinahme ab. Zur Klarung von Zustandigkeiten
innerhalb einer Institution wird eine Zeitskala von deutlich unter 5 Jahren angenommen. Wahrend hinge-
gen fiir die Uberarbeitung von Normen und Richtlinien eine deutlich langer Zeitsk@Bsvaahren

angesetavi r d . Die Frage des awanno richtet sich nach
aus Erfahrungen durch die Anwender dar.
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F: Technisch/Baulich
VerantwortlichDr. Regina Patzwahl (BAW), Linda Bergmann (BAW)

Die Einstiegsfrage zum Arbeitsbereich der Teilndhmem (Planung, Umsetzung) zeigte auf, dass sich
ein Groliteil deAnwesendeim Bereich der Beratung bzw. Forschung ansiedelte. Letztendlich bestimmte
dieser Hintergrund auch die Inhalte der Diskussigiechnische Details wurde nicht eingegangen.

| sHiirden” in der
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Foto 4: Pinnwand zur Gruppendis&ion der technischen und bdndn Hiurden der Umsetzung von
Anpassungsmalinahmen

Die Diskussion an diesem Tisch wurde ddrekofort am Anfang getétigte und mehrfach wiederhol
Aussage atechnisch ist alles m°glicho besti mmt.
Teilnehmeéinnen nicht in der Technik. Fachliche oder politische Vorgaben und Kompromisswilligkeit
von Politik und Gesellschaft bestimmen die Machihagkenso wie der Stand des Wisdans dem
Diskutierten konnte eine stringente Kette an Aussagen extrahiert Dierdieimalte und di&ette der
Postulatésiehe Foto 43u technischbaulichen Hirden sind nachfolgend aufgelistet und durch verschie-
deneGrafikenillustriert
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Technisch ist alles méglich.

Diese Aussage ist nur giiltig, wenn sie alleine steht. In der Realitdt steht sie in einem Spannungsverhéltnis zum
Kosten-Nutzen-Verhaltnis und anderen gesellschaftlichen Randbedingungen, wie z. B. der Raumordnung
(siehe Grafik 1).

Die Umsetzbarkeit scheitert in der Regel nicht an technischen Hirden sondern an mangelnder
Konsensfahigkeit.

y

Wenn man nur die technische Umsetzbarkeit betrachtet, ist eine Entwicklung der Lésungen ohne
Bemessungswerte schwierig. Sobald ein solcher vorgegeben ist, ist die technisch-bauliche Losung hiirdenfrei.

L € < < G

Die Festlegung dieser Werte ist schwierig, wenn man sie in den Kontext des Klimawandels stellt. Der
klassische Bemessungswert basiert auf (Erfahrungs-)Werten aus der Vergangenheit wéahrend der Klima-
wandel eine Bemessung auf eine ungewisse Zukunft fordert. Diese ist mit groBer Unscharfe behaftet.

Zu dieser Unscharfe kann z. B. ein breiteres Temperaturspektrum gehéren. Solche veranderten Spektren
kénnen z. B. gezielte Materialforschung erfordern.

Geeignete MaRnahmen sind schwer zu identifizieren. Die Summe mehrerer Einzelmallnahmen muss nicht
zwangslaufig eine noch bessere Wirkung bedeuten sondern diese kdnnen sich konterkarieren. Um das zu
beurteilen ist Systemverstandnis auf vielen Skalen und Wirkungsebenen erforderlich (siehe Grafik 2).

Es ist eine Herausforderung dieses Wissen, soweit vorhanden, zusammen zu tragen bzw. es zu generieren,
wenn es noch nicht vorhanden ist. Die Bindelung des Wissens ist ein zentraler Baustein um zu tragfahigen
Anpassungsstrategien und der Ableitung von MaRRnahmen(-gruppen) zu kommen (siehe Grafik 3).

Fiihrt die Aussage ,technisch ist alles moglich” eventuell dazu, dass die Suche nach Alternativen und die
Bereitschaft zu Innovation auf der Strecke bleiben?

Fiihrt die Aussage ,technisch ist alles moglich” eventuell dazu, dass Innovationen dann zu spat kommen,
wenn sie dringend bendtigt werden?

Dareben konnenlie Kernaussagen auch in den drei folgenden Grafiken zusammengefasst und struktu-
riert werdenAuf diese wird in der Aussagenkette Bezug genommen, sie kdnnen aber auch fir sich alleine
stehen.

ytechnisch ist alles moglich”

Raumordnung, ... |4 Kosten-Nutzen

Grafik 1: Spannungsverh?2ltnis der Aussage atec
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Grafik 2. Bedeutung d&ystemverstandnis$i@sdie Bewertung von Anpassungsmaflnahmen

Zyklus der
Anpassbarkeit
berticksichtigen/
Option zur
weiteren
Anpassung

BlUndelung
von Wissen

Anpassung

Grafik 3: Zusammentragenelfaltiger Informationen zur Bewertung von Anpassungsmafl3nahmen

Erganzend wurde auch angemerkt, dass manche scheinbare-temliiiiehHurde sich als Gberwind-
bar herausstellt, wenn der Mut zum Ausprobieren bei den entscheidenden Stellen vofPidotgen: ist.
jekte sollten hier Vorreiter sein und ofter angestrebt werden.
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G: Organisatorisch/Betrieblich
VerantwortlichDr. Stephanie Hansel (DWD), Farina Lohrengel (BASt)

Die Einstiegsfrage zum Arbeitgeber der Workshopteiln@imearzeigte, dass derdRteil bei Bundes-

behdrden beschéftigt iBtas betrifft alle anwesenden Mitarb&iv@en im BMVIExpertennetzwerk, die

zum Teil betonten, dass ihr Arbeitsgeber zwar der Bund sei, sie selbst aber Forschung betreiben. Die nicht
dem Expertennetzwerk zuzurechnenbeiinehmerinnen kamen etwa zu gleichen Teilen von Bundes

und Landesbehordeginige Teilnehmer waren auch in der Privatwirtschaft und Forschung tatig.

Nachfolgend sind die in der Diskussionsrunde zus
zung von Anpassungsmafnahmi@mgestellt. Sigurden aus der Perspektive der Gsgéion bzw. des

Betriebs aufdjstet Foto 6). Zudem weden erste Gedankeskizziert, wer die jeweiliggirde aus dem

Weg raumekannbzw.wie diee Hemmnisse Uberwdanwerden knnen

A Problembewusstseinn d  &-K o w &ls wichtige® wenn auch bei weitem nicht hinreichen-
der 6 Ausgangspunkt fur die Umsetzung von Klimaanpassungsmafinahmen im Unternehmen
wurde das Bewusstsein fir die Notwendigkeit zur Anpassung arafdiviaigt undwandel
genannt. Damit einfgghendwvurdeder entsprechend@/ille zum Handelnnd zur Anderung
entsprechender Ablaufe im Unternehmen thematisiertwird weiterer Bedarf geseheor
Ort fur die Themen Klimawandel und KlimaanpassungnaibsisierenVichtig fur die Umset-
zung ist dabei natlrlich auch das Vorliegen des entsprechendéddoksorum Themenbe-
reich Klimaanpassungorgeschlagen wurden beispielsweise entsprechende Schulungen vor Ort
um Bewusstsein und Wissen weiter aufzolieve zu starken

A Gesetzlicher RahmeBamit Unternehmennd BehordeMaRnahmen umsetzesind oft ge-
setzliche Vorgaben hilfreicder gar notwendidRein auf das Freiwilligkeitsprinzip zu setzen
fuhrt erfahrungsgemal selten zum; Ziehalder Klimawandel nur ein pekt unter vielen ist,
den es irlnternehmen und Behoérdére.B. bei strategischen Planungen berlicksichtigen
gilt. Dementsprechend ist der Gesetzgeber gefragprechende Vorgaben zur Berlicksichti-
gung von Klimawandelasfekin der Planung und im Betrieb zu madbeseVorgaben mus-
sen dann in die jeweiligen Betriebsablaufe Ubersetzt werden. Fir die WSV geschieht dies aktuell
bereits mit der Erstellung eines Handbuatesjen mit der Planung beschaftigten Mitarbei-
terin nender WSV eine Anleitung zur Einbeziehung des Themas Klimawandahpassung
in ihre jeweiligen Planungsprozedsie

A Planungshorizontdie Unternehmensplanung ist oft kusis mittelfristig ausgelegt, wéahrend
Klimawandel als ein langsamer Prozimssich erst auf langen Zeitskalen ausgagehen
wird. Zudem spielt insbesondere auf den langen Zeitskalen die Unsicherheit bezliglich der genau-
en Klimaentwicklung eine Rolle. Es wurde ang
scheidungsgruratje benétigerEin Ansatzpunkizur Uberwindung dieser in den Denkweisen
verhafteten Hirdetidie Fokussierung dékxnpassung an die heute schon auftretenden Extrem-
wetterereignisse, die ja bereits zu erheblichen Schaden fiir die Unternehmauadii éan
die Entwicklung und Kommunikation von Methoden zur Einbindung von Unsicherheiten in
Entscheidungsprozesse ein Schritt zur Uberwindung dieser Hurde sein.

A Wirtschaftlichkeitim Unternehmen ist ein entscheidendes Kriterium fiir die Umsetzung von
Anpassungsafdnahmen ein positives Nutr@stenVerhdltnis Dementsprechend sind ent-
sprechende Risikoeinschatzungen vorzunelidadei ist zu bertcksichtigen, dass die durch
Anpassungsmalinahmen vermiedenen Kosten i.d.R. beim Unternehmen in dieser Rechnung nicht
beridsichtigt werden. Zudem sind die Kodiew. die notwendigen personellen Kapazitéten
die Analyse der spezifischen klimatischen Auswirkungen und fir das Finden der optimalen An-
passungsmaf3nahmen batrategien zu bertcksichtigémentuell auftretendeolgewirkungen
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von Anpassungsmalnahmen sibensdn der Betrachtung mit einzubeziehen und kdnnen die
Umsetzung konkreter MalRnahmen hemmen.

A Zustandigkeitennd KommunikationIn Unternehmemind Behordetiegen oft sehr komplexe
Ablaufe vor, so dass dastéandigkeit fur die Thematik Klimaanpassung nicht immer klar auf der
Hand liegt. Zudem fiihrt diese Komplexitéat gepaart mit Kommunikationsdefiziten leicht zu unzu-
reichenden Abstimmungen innerhadh bzw. zwischeldnternehmetBehérden So kann es zu
Kompeenzstreitigkeiten kommen, die ein fachliches Vorankommen in der Thematik behindern.
Hier sind die Unternehmen bzw. Behorden gefragt, die entsprechenden Zustandigkeiten klar fest-
zulegen und die notwendigen Abstimmungsprozesse transparent zu gestalkése Zu-
gangswege zien aullerhalb der Unternehmen bzw. Behoérden vorharkdanémformationen
zu Klimawandel und Klimaanpassungden als wichtige Voraussetzung fur eine erfolgreiche
Klimaanpassung gesehen. Bedeussadidabei auch eine entsprecheratlressatengerechte
Aufbereitung der Klimawandelinformationen und eine einfache, verstandliche Sprache. Es be-
steht aus Sicht der Anwerdenen nicht nur die Notwendigkeit zur Klimaanpasdentynter-
nehmen bzw. Behdrdesondern auch zur Anpassung der Kamikation bzw. Sprache an die
Bedurfnisse der Zielgruppen.

Kompexitat

Foto 6: Pinnwande zueruppendiskussiamerorganisatorischaundbetriebliche Hirden der
Umsetzung von Anpassungsmal3nahmen
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Zustandigkeiten fir die Uberwindung der gesctén Hirden sahen die Anwesenden bei sehr vielen
Akteuren, angefangen beim Birger selbst, tber die verschiedenen Ebenen der Verwaltung (Gemeinde,
Stadt, Land, Bund), die Privatwirtschaft bis hin zum Bund als Gesetaggdvegt wurde von ddieil-
nehmefinnen die in der wissenschaftlichen Literatur dargelegten Erfolgsfaktoren fur Klimaanpassung
bei der Ausarbeitung von konkreten Anpassungsoptsté@ker zu beriicksichtiggBegebenenfalls

kann auch ein Projekt zur Untersuchung der ErfolgsfakiodeBarrieren fur die Klimaanpassung hilf-

reich sein, das Bewusstsein fiir mégliche Fallstricke zu scharfen und Anregungen fiir die Uberwindung
bekannter Hurden zu erhalten.

Die Diskussion zur Zeitschiene der Uberwindung der geschilderten Hiirden zehige die$riorisie-

rung des Themas Klimawandel und Klimaanpassung gegeniiber anderen Themen ein entscheidender Fak-
tor ist. Unter der Annahme, dass ein hoher Druck vorliegt, sind viele der geschildertewaHlitrden
scheinlichnnerhalb weniger Jahre UberwardbBer Druck generiert sidabei zum eineaus der Betrof-

fenheitd sprich den auftretenden Schaden durch Extremwetterereignisse und den damit verbundenen
Kostend und zum anderen aus der Gesetzgebung.

4.3 Abschlussdiskussion und Fazit

In der Abschlussdislkaisn wurden im Plenum die Ergebnisse der einzelnen Tische zusammengefasst
vorgestelltEs wurde dabei diskutiert, wodurch die unterschiedlichen genannten Hirden beseitigt wer-
den kénnten (Nennung von Lésungsvorschlagen).

Aus rechtlickplanerischer Sichtird ein Uberblick tiber alle Betédlig die fiir die Planfeststellung zu-

standig sind, gewlnscht. Es werden feste Vorgaben (z.B. seitens der Politik) gefordert und ein dynami-
scher Mechanismus, wie der Klimawandel in die Regelwerke eingebracht welidenvsdlleine dy-

namische Anpassung beflirwortet, in die regelmafig die neusten Erkenntnisse beziiglich des zukiinftig zu
erwartenden Klimas eingebracht werden, beispielsweisbtdtdare. Das ist der Zeitraum, in dem ein

neuer IPC&Bericht oder ein Ubelseiteter Bericht zur Vulnerabilitat Deutschlands gegeniber dem Kili-
mawandel erscheint.

Aus techniscbaulicher Sichwaren die Teilnehmigmen, was die rein technischen Aspekte anbglangt
zuversichtlich und sahen keine Hirden. Diese liegen im groRemerm£nobang, namlich der gesell-
schaftlichen Akzeptanz. Dabei spielen der kdstierenFaktor und wer diesen wie auslegt eine grol3e
Bedeutung. Weiterhin wurde dafiir pladiert, innovativ zu denken und Pilotprojekten Raum zu geben. Die-
se helfen, eventuelle Weissliicken zu schlieRen, die gesellschaftliche Akzeptanz zu verbessern und den
KostenNutzenrFaktor zu optimieren.

In der Diskussionsrunde zu den Hirden der Klimaanpassung aus organisetioeisiicher Sicht wur-

den bereits bei der Auflistung der Hurdsigliche Losungsvorschlage diskutiert. Wichtige Aspekte wa-

ren hierbei die adressatengerechte Kommunikation des Themas, die weitere Sensibilisierung fir die Not-
wendigkeit zum Anpassen auch unter den existierenden Unsicherheiten und die Notwendigikeit zur Ins
tutionalisierung der Klimawandelthematils Sicht defeilnehmérinnen sind dabei Hiirden der Klima-
anpassung im organisatorisch/betrieblichen Bereich schneller zu tGberwinden als Hiurden beziiglich bauli-
cher/technischer MaBhahmen oder Hemmnisse im regh#iterischen Bereich. Als entscheidender

Faktor wird hierbei die Prisierungdes Themas Klimawandel gegeniiber anderen fur die Organisation
wichtigen ThemegeseherBei entsprechend hohem Druck durch eine vorliegende Betroffenheit (wirt-
schattlich, redhich) sind Hemmnisse vergleichsweise schnell zu beseitigen.
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Im Rahmen eines Vortrages stellte die Themenfeldkoordinatorin Dr. Stephanie Hansel den Stand der
Fachplanungen fir die nachste Foérderphase des ExpertennetzwedR€22028Die fur eine erfolg-

reiche Klimaanpassung des Verkehrssystems notwendigee AndlBewertungsschritte werden in

vier Kernthemen bearbeitet. Die Forschungsarbeiten reichen dabei von der Generierung und Bewertung
von Zukunftsszenarien und Daten als Grundlage fiir die Analyse spezifischer Klimafolgen fur das deut-
sche VerkehrssystemT#01) uber die Bewertung der Sensitivitat1(@d) und Kiritikalitat (KTLO3)

der Infrastrukturen bis hin zur Ableitung von Anpassungsmafnahmed2)indstrategien sowie der
Priorisierung von Handlungserfordernisseni84). Konkret werden folgenderithemen bearbeitet:

A aKI01 KIimawandel & Extremeo beinhaltet al | ¢
Analyse der Exposition von Verkehrsinfrastrukturen (i.S.v. Klimafolgenbetrachtungen),

A aKI 02 Verkehrsinfrastr uktengitvitd deA Vefgkehssiafrasirgkd u n t
turen bezlglich Klimawandel und Extremereignissen sowie deren Verringerung mittels Anpas-
sungsmal3nahmen,

A AaKIT03 Beeintr2chtigung von Verkehr ss-umd® meno
extremwetterbedingten gféllen bzw. Funktionseinschrankungen,

A aKI04 Integrierte Klimawirkungsbewertung & N
101 bis 103 in eine verkehrstrageribergreifende Klimawirkungsanalyse ein und stellt im Dialog
mit den Betreibern der Verkehreistruktur Produkte zur Erhéhung der Resilienz des Verkehrs-
systems bereit.

In der Abschlussdiskussion aller Teilnehmer/innen widden, Anregungen und Winsche gesammelt,

A wie sich das Themenfeld 1 im BM&pertennetzwerk in den néchsten Jahren fachlithr-
ganisatorisch weiterentwickeln kénnte und

A wie der Anwenderdialog ausgeweitet und intensiviert werden kénnte.

Dabei wurde stark auf den bereits in den vorhergehenden Workshoprunden gesammelten Rickmeldungen
zu bendtigten Datengrundlagen und wialtienawirkungen aufgeba®o sind inTabellel und im

Text zur Tischdiskussigx Daten, Produkte, Dieniiehe AbschniB.? einige Datenwiinsche an das
Expertennetzwerk aufgelistet.Tlabelle3 sind die aus Teilnehmersicht wichtigenakischen Einflisse

bzw. Klimawirkungen dargestellt. Uber die bereits im Abs:Biritt TischD: (Zukiinftig) zu betrach-

tende Klimawirkungerusammengestellten fachlichen, methodischen und organisatoriseyeng&n
hinausgehende Winsche der Teilnehmer/innen aBxgastennetzwerkimfassen folgende Aspekte

(Foto 8, unten)

A Forschung zu Kipppunkten von ManagementsystemenrbanahmenAp welcher Klima-
wandelrate werden komplett andere Vorgehensweisen im Management notwendig und wie kdnn-
ten'sollten diese aussehen?)

A Einbindung von Verkehrsleitsystemen in die Analysen des Themenfeldes 1.

A Zum Thema Resilienz wurde angemerkt, dass eine Zieldiskussion notwendig ist (z.B. Wo ist mehr
Resilienz notwendig?). Zudem ist die Frage zur Messung vienzZRasibeantworten (Mittels
welcher Indikatoren wird Resilienz bewertet?)

A Um die Relevanz und Brisanz des Themas Klimawandel und die Notwendigkeit zur Klimaanpas-
sung im politischen Bereich noch prasenter zu madghegdie Organisation eines parlamentari-
schen Abends in Berlin vorgeschlagen.

A Einbindung von Forschungsinstituten (z.B. ISL) als Forschungspartner und von Behérden ande-
rer Resgats als Netzwerkpartner im Themenfeld 1 des Expertennetzwerkes
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Foto 7: Teil 1 detdeensammlung der Abschlussdiskussionsrunde zur Weiterentwicklung des Themenfel-
des 1 zu den Aspekten wichtige Klimawirkungen, Themen fiir ExpN 2.0 sowie methodische und organisa-
torische Anregungen

Zur weiteren Ausgestaltung des Anwenderdialogsfoideade AnregungeRdto 8, rechts):

A Inhalte des Dialogs
o0 Konkrete Ergebnisse des Expertennetzwerkes kommunizieren.
o Dialog nicht nur zu Ergebnisseandern auch zuréthodenentwicklung.

0 Zusammenarbeit in der Risikoanalyse starken (z.B. mit der GlZ).

A Methodische Vorschléager Ausgestaltung des Dialogs
o0 Nutzen von Fragebdgen/Umfragen, um den Nutzerbedarf abzufragen.
o Interviews zur Betroffenheit durchfihren.
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0 Workshops bzwPlanspiele zur Ableitung von Anpassungsmafinahmen.

o Mitillustrativen Beipielen arbeiten und eine entsprechende Beispielsammlung erstellen.
A Dialogpartner

0 Intensivierung desustauschs mit anderen Projekkdimawirkungsanalysen.

o Dialog zwischen ddflanungsbereichen der Verkehrstrager ausbauen (z.B. zum Umgang mit
dem UVPG erste Treffen zwischen WSV und DB haben schon stattgéfiitidekénnte
bei spi el sweise das Handbuch aclimate Proofi

o In den Dialog iabezogen werden sollte die Sicht der (End)Kunden ebenso wie jene des
BMVI (Zielvorstellungen)

Foto 8: Teil 2 der Ideensammlung der Abschlussdiskussionsrunde zur Weiterentwicklung des Themenfel-
des 1 zu den Aspekten Datenproduktefiste einschlief3lich deren Ausgestaltung, Anwenderdialog und
allgemeine Winsche an das Expertennetzwerk






