Bundesanstalt fiir
Gewisserkunde d

B = ecological
2 sediment &

BfG-1885

QCZ()S;/a ;
N &) soi

assessment

Abschlussbericht

Vernetzung der Projekte im Themenfeld ,,Ver-
kehr und Infrastruktur umweltgerecht gestalten*
des BMVI-Expertennetzwerks

Erarbeitet im Rahmen des Impulsprogramms des BMVI-Expertennetzwerks

Sebastian HoB, Ute Feiler, Peter Heininger

Auftraggeber: Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur

SAP: M39620304014

Anzahl der Seiten: 28

Aufgestellt durch: Bundesanstalt fiir Gewésserkunde

Koblenz, Februar 2016



Impressum

Herausgeber: Bundesanstalt fiir Gewésserkunde
Dr. Ute Feiler & Dr. Peter Heininger
Am Mainzer Tor 1
Postfach 200253
56068 Koblenz
Tel.: (0261) 1306-0
Fax: (0261) 1306-5302
e-mail: posteingang@bafg.de
Internet: http://www.bafg.de

Redaktion: Dr. Ute Feiler

Druck: BfG

Das diesem Bericht zugrundeliegende Vorhaben wurde mit Mitteln des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr und digitale Infrastruktur gefordert. Die Verantwortung fiir den Inhalt dieser Verdffentlichung
liegt bei den Autoren.

Der Bericht darf nur ungekiirzt vervielféltigt werden. Die Vervielféltigung
und eine Veréffentlichung bedlirfen der schriftlichen Genehmigung der BfG.


http://www.bafg.de/

Inhaltsverzeichnis

I HINEEIGIUNG ..ot ettt ettt ev e eab e et e et e e steestaeeabeeabeesbeereenens 4
1.1 Expertennetzwerk des BMVI.........coooiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeese et 4
1.2 Nachhaltige und umweltgerechte Entwicklung von Verkehr und Infrastruktur ....... 4
1.3 Herausforderungen und Chancen des Expertennetzwerks im Themenfeld
SINITASTIUKEUT/UIMIWEIL ... sssessssssnsssnnnnnnns 5
1.4 Projekte des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt™...........ccccoovreviieviienieniieiiecie e, 6

Il Themenfeld , Infrastruktur/Umwelt” im Impulsprogramm.............cccccevverveerrecreenreennnenne. 8

.1 Entwicklung von Vernetzungsmoglichkeiten zwischen den Projekten des

Themenfelds ,,Infrastruktur/UmWeIt™ ....... .. 8
1.1.1 Vereinbarkeit von Mobilitdt und Umweltschutz (Was?).......c.cceevveveerieniennnns 9
[.1.1.1.  Gemeinsames SChutzziel...........ccoccveviiiiecieniiieieceeeee e 10
[1.1.1.2. MUIIPIET SIESS c.veevviiieeieeieeieeiere ettt ettt ettt seeee s sreenaas 14
[111.2  Methoden (WIE?).....ccouiiieieiieieeieciieteie ettt ettt sse e esbesreeaesaeeraensanneas 14
11.11.3  Effektives Management (WOTUI?)......c.coeeieiinieieniiceeieeeceeeee e 16
[I.2  Erststellung einer Kriterienmatrix zur Findung verkehrstrigeriibergreifender

SCRNIEESTEIIEN ....eeeeviieiiieciie ettt e et e e seb e e s b e e etbeesabeeentaeessseeensneennns 16

lll Aktualisierung der TF-Beschreibung unter Einbeziehung des Vernetzungsaspekts im
Themenfeld ,,Infrastruktur/UMWElL....... ... e e e e e 24
IV Bekanntmachung des Konzepts des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt”.................... 25
V  Ideenwettbewerb ,,Logo fiir das Expertennetzwerk™ .............coeeveviiiiicieninieiiceeeee, 26

Bundesanstalt fiir
Gewisserkunde

Impulsprogramm
BMVI Experten-

netzwerk

Bericht-1885

Seite 3



Bundesanstalt fiir
Gewisserkunde

Impulsprogramm
BMVI Experten-

netzwerk

Bericht-1885

Seite 4

| Hintergrund

1.1 Expertennetzwerk des BMVI

Ziel der Bundesregierung ist die sichere und nachhaltige Entwicklung der Verkehrssysteme,
um eine effiziente, sichere und sozial- sowie umweltvertragliche Mobilitdt von Menschen
und Giitern zu gewéhrleisten. Die Investition in die Intensivierung der Leistungsfahigkeit der
bestehenden Verkehrsinfrastruktur wird dabei immer wichtiger, da zum einen schon ein sehr
hoher Standard erreicht ist und zum anderen die Moglichkeiten zum Neu- und Ausbau be-
grenzt sind. Statt monomodal fokussierter Losungsmoglichkeiten riicken dabei vermehrt ver-
kehrstrageriibergreifende Ansétze ins Zentrum der Betrachtung.

Deshalb wurde vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) ein
Expertennetzwerk initiiert, das mit zielgerichteter und praxisnaher Forschung die Politik bei
diesem immer bedeutsamer werdenden Handlungsfeld umsetzungsorientiert wissenschaftlich
unterstiitzen und kurzfristig Losungen anbieten soll. Das Expertennetzwerk besteht aus den
verschiedenen Behorden und Forschungseinrichtungen des BMVI und ist gefordert, verkehrs-
trageriibergreifende Querschnittsthemen in Verbundprojekten zu bearbeiten und integrative

Losungsansétze zu erarbeiten.

Dem Expertennetzwerk gehoren folgende Einrichtungen an:

. Bundesamt fiir Giiterverkehr (BAG)

. Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH)
. Bundesanstalt fiir Gewisserkunde (BfG)

. Bundesanstalt fiir StraBenwesen (BASt)

. Bundesanstalt fiir Wasserbau (BAW)

o Deutsche Flugsicherung GmbH (DFS)

. Deutscher Wetterdienst (DWD)

. Eisenbahn-Bundesamt (EBA)Die Untersuchungen des Forschungsverbundes

.2  Nachhaltige und umweltgerechte Entwicklung von Verkehr
und Infrastruktur

Das gesellschaftliche Leitbild der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie "Perspektiven fiir
Deutschland" gilt auch fiir den Verkehrs- und Infrastrukturbereich. Deshalb will das BMVI
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im Interesse von Wirtschaft, Gesellschaft und Umwelt handeln. Ein zentrales Element der N
nationalen Nachhaltigkeitsstrategie ist dabei, Verkehr und Infrastrukturmafinahmen vertrag-

lich fiir die Umwelt zu gestalten. Der mafivolle Umgang mit Lebensrdaumen oder die Mini-

mierung von stofflichen und nicht-stofflichen Emissionen tragen dazu bei, die natiirlichen
Lebensgrundlagen des Menschen zu bewahren und zu verbessern. Umweltaspekte miissen

daher ein integraler Bestandteil der Konzeption und Priorisierung von Verkehrs- und Infra-
strukturentscheidungen sein.

Deshalb soll sich ein eigenes Themenfeld der nachhaltigen und umweltgerechten Entwick-

lung von Verkehr und Infrastruktur widmen (Themenfeld 2: ,,Verkehr und Infrastruktur um-

weltgerecht gestalten®; hier kurz: TF Infrastruktur/Umwelt), um Losungen zu erarbeiten, die

es ermdglichen, die groen Themen ,,Mobilitit™ und ,,Umwelt“ positiv zu koppeln.

.3  Herausforderungen und Chancen des Expertennetzwerks im
Themenfeld ,,Infrastruktur/Umwelt*

Die grof3e Auswahl an nationalen und internationalen Regelwerken, die die Umwelt vor anth-
ropogenen Aktivititen schiitzen wollen und miissen, zeigt die Komplexitit des Themas die
sich dem Expertennetzwerk im Themenfeld ,,Infrastruktur/Umwelt” darstellt. Eine besondere
Herausforderung bei der Betrachtung der Interaktionen zwischen Verkehr und Umwelt ist die
gleichzeitige Beriicksichtigung verschiedener Verkehrstriger (Stral3e, Schiene, Luftverkehr
und Wasserweg). Die einzelnen Verkehrstriger wirken in Bezug auf Belastungsfaktoren (z.B.
Biotopzerteilung, Schadstoffemission, Larm) unterschiedlich auf Mensch und Umwelt ein
und tragen deshalb qualitativ und quantitativ anders zur Gesamtbelastung bei. Im Sinne einer
nachhaltigen Bewertung von Okosystemleistungen ist es wichtig, die Gesamtbelastung durch
den Verkehr zu berticksichtigen, woflir ein verkehrstrégeriibergreifender Ansatz notwendig
wird.

Die Zusammenarbeit der verschiedenen Behorden des BMVI im Expertennetzwerk bietet die
Chance, gemeinsame Probleme zu erkennen und auch gemeinsame Losungen zu finden. Fiir
das Themenfeld ,,Infrastruktur/Umwelt* haben sich drei Hautthemen herauskristallisiert, die
notwendigerweise betrachtet werden miissen, um eine nachhaltige und umweltgerechte Kop-

pelung von Verkehr und Umwelt realisieren zu kdnnen:

1. Erhaltung und Forderung von Biodiversitit und Strukturdiversitit
2. Bewertung und Minimierung stofflicher und nichtstofflicher Wirkungen
3. Entwicklung nachhaltiger Losungsansétze

Seite 5
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.4  Projekte des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt“

Diese drei Hauptthemen bildeten den Rahmen fiir fiinf verkehrstrageriibergreifende Projekte,
die im Expertennetzwerk des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt” erarbeitet wurden, um

das BMVI zu unterstiitzen sowie den Verkehr nachhaltig und umweltgerecht zu entwickeln:

Projekt 1: Okologische Vernetzung zur Férderung der Biodiversitit und der strukturellen
Lebensraumvielfalt: In diesem Projekt werden verkehrstriageriibergreifende Konzepte, Be-
wertungsinstrumente sowie Modellierungs- und Datenhaltungssysteme erarbeitet, um Maf3-
nahmen zur Férderung der Biodiversitit zu optimieren und Verkehrswege dkologisch aufzu-

werten.

Projekt 2: Entwicklung praxisorientierter und praventiver Unterhaltungsstrategien zur Kon-
trolle und Minimierung der Beeintrachtigungen durch invasive Arten (Neobiota): Ziele des
Projekts sind die praventive Minimierung des Eintrags von Neobiota bzw. Kontrolle bereits
vorhandener Neobiota, die Bewertung von Neobiota und die Entwicklung verkehrstriger-
iibergreifender, praxisorientierter und effektiver Unterhaltungsstrategien, die sich am Kosten-

Nutzen-Verhiltnis orientieren.

Projekt 3: Minderung verkehrsbedingter stofflicher Belastungen in Luft, Wasser und Boden:
Durch den Erkenntnisgewinn im Verbundprojekt soll eine Minderung anthropogener stoffli-
cher Belastungen durch verkehrstrigeriibergreifende MaBBnahmen bei gleichzeitiger Erhaltung
und Verbesserung der Mobilitdt sowie der heutigen Verkehrsinfrastruktur erreicht werden.
Qualitative und quantitative Betrachtung der Schadstoffquellen des Stralen-, Schiffs-, Schie-
nen- und Luftverkehrs (Messung, Datenbanken, Modellierung) und die human- und 6kotoxi-
kologische Bewertung der potentiellen Schadstoffe soll eine Risikobewertung bzw. -prognose

ermdglichen.

Projekt 4: Bau- und bauwerksbedingte Emissionen / Immission in Wasser, Boden und Luft:
Die Ziele des Projekts sind die Bestandsaufnahme von Bau- und Betriebsstoffen, die in Kon-
takt mit Oberflachen-, Sicker- und Grundwasser stehen, sowie die Entwicklung von Bewer-
tungssystemen und Freisetzungsszenarien, die bei der Zulassung von Bauprodukten und beim
Einsatz von Baustoffen verkehrstrigeriibergreifend die Besténdigkeit und die potenzielle

Umweltgefdhrdung aufgrund von Laborexperimenten beschreiben bzw. vorhersagen.
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Projekt 5: Minderungsmdglichkeiten von verkehrsbedingten Gerduschemissionen und Larm- N
immissionen in Luft: Ziel des Projekts ist es, Erkenntnisse liber die Zusammenhinge von
Gerduschemissionen auf der Basis komplexer Verkehrstragerszenarien und deren Beeinflus-

sung durch abgestimmte larmreduzierende MaBnahmen unter Einbeziechung meteorologischer

Faktoren zu erlangen.

Seite 7
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n  Themenfeld , Infrastruktur/Umwelt* im Im-
pulsprogramm

Ziel des im Rahmen des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt™ geforderten Beitrags zum
Impulsprogramm war es, den Vernetzungsgedanken, der dem Expertennetzwerk des BMVI
zu Grunde liegt, moglichst umfassend umzusetzen. Dabei sollten sowohl verkehrstrager- als
auch projektiibergreifende Aspekte beriicksichtigt werden. Dadurch sollte ein reibungsloser
Start der Projekte in die erste Phase (2016-2019) des Expertennetzwerks des BMVI ermog-

licht werden.

Folgende Teilziele wurden dabei erreicht:
. Entwicklung von Vernetzungsmdglichkeiten im Themenfeld ,,Infrastruktur/Umwelt*
o Kooperationsmoglichkeiten zwischen den Projekten
o Kiriterien-Matrix zur Identifizierung geeigneter gemeinsamer Untersuchungs-
gebiete
. Aktualisierung der TF-Beschreibung unter Einbeziehung des Vernetzungsaspekts im
Themenfeld ,, Infrastruktur/Umwelt*
. Verfassen eines Manuskripts zur Ankiindigung der geplanten Aktivitdten im Themen-
feld ,,Infrastruktur/Umwelt” in Form einer Verdffentlichung
. Entwerfen einer Broschiire zur Veranschaulichung der geplanten Aktivitdten im The-

menfeld ,,Infrastruktur/Umwelt*

.1 Entwicklung von Vernetzungsmoglichkeiten zwischen den Pro-
jekten des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt*

Abbildung 1 veranschaulicht den konzeptionellen Ansatz im Rahmen des Themenfelds ,,Inf-
rastruktur/Umwelt*. Die Infrastruktur nimmt durch Bauwerke, Stralen und Schienen sowie
durch die Nutzung von Gewassern als Wasserstralen Lebensrdume von Mensch, Tier und
Pflanze in Anspruch und beeinflusst in vielfiltiger Art und Weise die betroffenen Okosyste-
me sowie die Gesundheit des Menschen. Es ist ein verkehrstréigeriibergreifendes Anliegen,
schédigende Einfliisse (z.B. Schadstoffemissionen; Fragmentierung von Habitaten) zu ver-
meiden bzw. zu minimieren und positive Einfliisse (Vernetzung von Lebensrdumen; Erschaf-

fung neuer Lebensrdume; Verbesserung der Lebensqualitit) zu fordern bzw. iiberhaupt erst
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zu ermdglichen. Im Zuge eines effizienten, adaptiven Managements miissen die richtigen T
Entscheidungen und Malinahmen fiir eine nachhaltige Infrastruktur getroffen werden. Dies

kann nur gelingen, wenn verkehrstrigeriibergreifende Schutzziele und Probleme erkannt

werden (Was?) und mit harmonisierten Methoden (Wie?) nach Losungen gesucht wird (Wo-

fiir?). Dieser komplexen, vielversprechenden Herausforderung nimmt sich das Expertennetz-

werk des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt an und leistet somit einen umfassenden Bei-

trag im Sinne der nachhaltigen Entwicklung.

Wie? Verkehr nutzt... Was?

i
Untersuchungs- ‘ l Vereinl_: _arjteit von
raume . Mobilitat und
trennt und verbindet... = |00
Daten — ﬁ VT "
- Aspekte:
—_— == P

Methoden = Schutzziele

Modelle = multipler Stress

Lebensriume
lokal
national

+ global

Nachhaltige Mobilitat und Infrastruktur
Effizientes Management

Abbildung 1: Konzept des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt*

Die schematische Darstellung des Konzepts offenbart die Notwendigkeit der Kooperation im
Expertennetzwerk, und zwar nicht nur zwischen den verschiedenen Behorden, die die ver-

schiedenen Verkehrstriager reprisentieren, sondern auch zwischen den fiinf Projekten, die die
unterschiedlichen Interaktionsmoglichkeiten zwischen Infrastruktur und Umwelt beriicksich-

tigen. Dies wird im Folgenden néher erldutert.

1.1 Vereinbarkeit von Mobilitit und Umweltschutz (Was?)
Um Verkehr und Infrastruktur nachhaltig entwickeln zu kénnen, miissen die Interaktionen

zwischen Verkehr und Umwelt umfassend betrachtet werden. Viele vom Verkehr verursachte
Stressfaktoren konnen sich schidlich auf den Menschen und die ihn umgebenden komplexen
Okosysteme auswirken. Viele Verkehrstriger (StraBe, Schiene, WasserstraBe, Luftverkehr)

schaffen wiederum neuen Lebensraum und verbindet Lebensrdume fiir Mensch und Natur.

Seite 9
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Beide Seiten dieser Interaktion (Verkehr — Umwelt; Ursache — Wirkung; Stressfaktor —

Schutzziel) miissen in ihrer Komplexitét betrachtet und verstanden werden.

I1.1.1.1. Gemeinsames Schutzziel
Bei der Betrachtung von schiadlichen Wirkungen auf die Umwelt, haben alle Verkehrstrager

und alle Projekte dieses Themenfelds gemeinsame Schutzziele, die schwer voneinander zu
trennen sind (Abb. 2). Europdische Rahmensetzungen, internationale Konventionen, sowie
nationale Gesetze und Strategien bilden dabei die Grundlage fiir den grundlegenden Zusam-
menhang von Verkehr, Infrastruktur und Umwelt. Im Mittelpunkt steht der Schutz von
Mensch und Umwelt vor schédlichen, anthropogenen Einfliissen, die unter anderem auch von
Verkehr und Infrastruktur verursacht werden. All diese Rahmensetzungen fordern, jeweils
bezogen auf ihren spezifischen Giiltigkeitsbereich, die Nutzung von Naturressourcen nach-
haltig zu betreiben. Eine gute Gewdsser-, Luft- und Bodenqualitét ist zu erreichen und zu
bewahren. Die Kohérenz von Schutzgebieten ist zu sichern und zu entwickeln, so dass le-
bensfihige Populationen geschiitzter Arten erhalten bzw. wieder hergestellt werden. Tren-
nungseffekte, Schadwirkungen und der Ressourcen- und Flachenverbrauch sind zu minimie-
ren. Okosysteme werden als Einheiten betrachtet, deren Leistung mitentscheidend fiir die
Lebensqualitdt des Menschen ist. Sie sind grundlegende Voraussetzung fiir die menschliche

Gesundheit und den gesellschaftlichen Wohlstand.

Verkehrstrageribergreifende
Zusammenarbeit

e @

Belastung
1elIqoN

Gemeinsame Schutzziele
* Menschliche Gesundheit

* Biodiversitat

e Okosystemleistungen

Abbildung 2: Verkehrstriger- und projektiibergreifende Schutzziele
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Im Folgenden soll an einigen Beispielen die Relevanz des in nationaler und internationaler

Gesetzgebung geforderten Umweltschutzes fiir den Verkehr deutlich gemacht werden:

Nationale Biodiversititsstrategie: Eine Schliisselfrage steht am Anfang des Strategie-
papiers: ,,Wie kann unter den Bedingungen einer modernen Industriegesellschaft Schutz und
Nutzung der biologischen Vielfalt so gestaltet werden, dass die Vielfalt der Arten und Natur-
rdume erhalten wird und das gesellschaftliche und wirtschaftliche Interesse an einer angemes-
senen Nutzung realisiert werden kann? Die optimale Verkniipfung der beiden Seiten ist eine
Schliisselfrage der nachhaltigen Entwicklung.” Mit der ,,Nationalen Strategie zur biologi-
schen Vielfalt“ erfiillt Deutschland Artikel 6 des Ubereinkommens iiber die biologische Viel-
falt (CBD, 1992). Ziel der Strategie ist es, ,,alle gesellschaftlichen Krifte zu mobilisieren und
zu biindeln, so dass sich die Gefdhrdung der biologischen Vielfalt in Deutschland deutlich
verringert, schlieBlich ganz gestoppt wird und als Fernziel die biologische Vielfalt einschlief3-
lich ihrer regionaltypischen Besonderheiten wieder zunimmt. Weiteres Ziel ist es, dass
Deutschland seiner Verantwortung fiir eine weltweit nachhaltige Entwicklung verstérkt ge-
recht wird.* (Nationale Strategie zur biologischen Vielfalt; Bundesministerium fiir Umwelt,

2007)

Européiische Wasser- und Meeresstrategierahmenrichtlinie (EU-WRRL, EU-MSRRL):
Diese Richtlinien sollen den Rahmen schaffen, bis 2015 (WRRL; bzw. 2021) bzw. 2020
(MSRRL) einen guten Zustand der Binnengewésser und Meere zu erhalten bzw. zu erreichen.
Die Umwelt soll geschiitzt und erhalten, Verschlechterungen verhindert und, wenn moglich,
Okosysteme wiederhergestellt werden. Eintriige von Schadstoffen, sollen verhindert bzw.
verringert werden, um sicherzustellen, dass es keine signifikanten Gefahren auf Artenvielfalt,
Okosystem und menschliche Gesundheit gibt. Die nachhaltige Nutzung der Okosystemdienst-
leistungen soll nachhaltig erhalten bleiben (European Community, 2008a, 2000). Die von
Verkehr und Infrastruktur verursachten Schadwirkungen werden hier angesprochen, d.h. die

Richtlinien miissen von allen Verkehrstragern verbindlich beriicksichtigt werden.

Européiische Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie: Diese Richtlinie hat zum Ziel, zur Siche-
rung der Artenvielfalt durch die Erhaltung der natiirlichen Lebensrdume sowie der wildleben-
den Tiere und Pflanzen im européischen Gebiet der Mitgliedstaaten beizutragen. Die auf-
grund dieser Richtlinie getroffenen MaBlnahmen zielen darauf ab, einen giinstigen Erhal-
tungszustand der natiirlichen Lebensraume und wildlebenden Tier- und Pflanzenarten von

gemeinschaftlichem Interesse zu bewahren oder wiederherzustellen (European Community,

Seite 11
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1992). Da natiirliche Habitate von Verkehrswegen bebaut und fragmentiert werden, ist die
FFH-Richtlinie ein wichtiges Regelwerk fiir die Entwicklung einer nachhaltigen Infrastruk-

tur.

Européische Vogelschutzrichtlinie: ,,Die zu treffenden Mallnahmen sollten sich auf die
verschiedenen auf die Vogelbestdnde einwirkenden Faktoren erstrecken, und zwar auf die
nachteiligen Folgen der menschlichen Tétigkeiten wie insbesondere Zerstérung und Ver-
schmutzung der Lebensraume der Vogel (...)“. ,,Schutz, Pflege oder Wiederherstellung einer
ausreichenden Vielfalt und einer ausreichenden Flichengrofe der Lebensrdume ist fiir die
Erhaltung aller Vogelarten unentbehrlich. (European Community, 2010). Auch hier werden
Aspekte angesprochen (Verschmutzung, ausreichende Flachengrofen), die durch die ver-
kehrsbedingten Emissionen und den Flidchenverbrauch aller Verkehrstriager beeinflusst wer-

den.

Europiische Luftqualitiitsrichtlinie/ Schwefelrichtlinie: Zum Schutz der menschlichen
Gesundheit und der Umwelt insgesamt ist es von besonderer Bedeutung, den Ausstof3 von
Schadstoffen an der Quelle zu bekdmpfen und die effizientesten MaBnahmen zur Emissions-
minderung zu ermitteln und auf lokaler, nationaler und gemeinschaftlicher Ebene anzuwen-
den. Deshalb sind Emissionen von Luftschadstoffen zu vermeiden, zu verhindern oder zu
verringern und angemessene Luftqualititsziele festzulegen, (...). (European Community,
2008b). Der spezifische Ausstofl von Schwefel wird dabei z.B. in einer gesonderten Richtli-
nie behandelt (European Community, 1999). Hier sind alle Verkehrstriager gefordert, ihre

Emissionen zum Schutz von Mensch und Natur zu minimieren.

Europiische Bauproduktenverordnung: Das Bauwerk muss derart entworfen und ausge-
fiihrt sein, dass es wihrend seines gesamten Lebenszyklus weder die Hygiene noch die Ge-
sundheit und Sicherheit von Arbeitnehmern, Bewohnern oder Anwohnern gefédhrdet und sich
iiber seine gesamte Lebensdauer hinweg weder bei Errichtung noch bei Nutzung oder Abriss
insbesondere durch folgende Einfliisse iiberméBig stark auf die Umweltqualitéit oder das Kli-
ma auswirkt: z.B. Freisetzung giftiger Gase; Emission von gefahrlichen Stoffen, fliichtigen
organischen Verbindungen, Treibhausgasen oder gefahrlichen Partikeln in die Innen- oder
AuBenluft; Freisetzung gefahrlicher Stoffe in Grundwasser, Meeresgewasser, Oberflachen-
gewdsser oder Boden (...). Im Bezug auf Schallschutz wird gefordert dass ,,das Bauwerk
derart entworfen und ausgefiihrt sein muss, dass der von den Bewohnern oder von in der Na-
he befindlichen Personen wahrgenommene Schall auf einem Pegel gehalten wird, der nicht

gesundheitsgefdhrdend ist und bei dem zufrieden stellende Nachtruhe-, Freizeit- und Ar-
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beitsbedingungen sichergestellt sind.* (European Community, 2011). Um dieser Richtlinie N
ericht-
gerecht zu werden, miissen von allen Verkehrstragern die bauwerksbedingten Emissionen

und die verkehrsbedingten Gerduschemissionen beriicksichtigt werden.

Bundes-Bodenschutzgesetz: Zweck dieses Gesetzes ist es, nachhaltig die Funktionen des
Bodens zu sichern oder wiederherzustellen. Hierzu sind schiadliche Bodenverdnderungen
abzuwehren, der Boden und Altlasten sowie hierdurch verursachte Gewésserverunreinigun-
gen zu sanieren und Vorsorge gegen nachteilige Einwirkungen auf den Boden zu treffen. Bei
Einwirkungen auf den Boden sollen Beeintriachtigungen seiner natiirlichen Funktionen sowie
seiner Funktion als Archiv der Natur- und Kulturgeschichte so weit wie moglich vermieden
werden. Dieses Gesetz findet auf schidliche Bodenverdnderungen und Altlasten Anwendung,
soweit u.a. Vorschriften iiber Bau, Anderung, Unterhaltung und Betrieb von Verkehrswegen
oder Vorschriften, die den Verkehr regeln, Einwirkungen auf den Boden nicht regeln.

(BBodSchG, 1998).

Weitere nationale und internationale Regelwerke, die fiir eine nachhaltige und umweltge-

rechte Entwicklung von Verkehr und Infrastruktur relevant sind:

. Internationale Biodiversititskonvention (Convention on Biological Diversity, CBD;
http://www.cbd.int)

. Konventionen zum Schutz der Meere: OSPAR (1992), HELCOM (1992), MARPOL
(1973)

° Bundes-Naturschutzgesetz (BNatSchG, 2009)

. Wasserhaushaltsgesetz (WHG, 2009)

o Umweltvertriglichkeitspriifungsgesetz (UVPG, 2010)
o Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG, 2002)

Die verschiedenen Regelwerke beschreiben Schutzziele fiir verschiedene Lebensraume
(Meer, Boden, Luft, Binnengewisser) und Okosystemleistungen (z.B. Biodiversitit), die sich
in ihren Zielen stark tiberschneiden. Alle Verkehrstriager und alle Projekte des Themenfelds
sind davon betroffen, so dass sich aus einer gemeinsame Betrachtung der Schutzziele Syner-

gien fiir die Einhaltung derselben ergeben kdnnten.

Seite 13
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11.1.1.2. Multipler Stress
Der Mensch und die ihn umgebenden Okosysteme sind einer Vielzahl von Stressfaktoren

ausgesetzt, die eine schidigende Wirkung auf Mensch und Umwelt haben kénnen (Abb. 3).
Diese Faktoren konnen sich auflerdem noch gegenseitig beeinflussen, was zu einer additiven
Wirkung (erwartet), aber auch zu stiarkeren (synergistischen) und schwécheren (antagonisti-
schen) Wirkungen als erwartet fithren kann. Selbst wenn man die Interaktionen zwischen den
verschiedenen Stressfaktoren auler Acht lésst, ist es in multiplen Stresssituationen nicht
moglich, die Hauptursache fiir eine Wirkung (z.B. Schadigung von Organismen; Verringe-
rung von Biodiversitit) auszumachen, wenn nur einzelne Faktoren betrachtet werden. Ver-
schwindet eine Art, weil sie (1) von eingeschleppten Neobiota verdréngt, (2) von zu hohen
Schadstoffkonzentrationen geschédigt oder (3) durch Habitatfragmentierung in andere, besser
geeignete Habitate vertrieben wurde? Auch wenn, aus praktikablen Griinden, nicht alle
Stressfaktoren gleichzeitig betrachtet werden konnen, bietet sich im Themenfeld ,,Infrastruk-
tur/Umwelt* die einmalige Gelegenheit, mehrere verkehrsbedingte Stressfaktoren gleichzeitig
zu betrachten. In einer projektiibergreifenden Kooperation konnten damit Ursachen fiir beo-
bachtete Wirkungen eingegrenzt werden. Nur so ist es moglich, sinnvolle MaBBnahmen zur

Minderung der schiadlichen Wirkung zu priorisieren.

é.@.’ﬁ

. Fragmentlerung (Projekt 1: Biodiversitat)
* Schadstoffe (Projekt 4: Stoffliche Wirkungen Bauwerk)
* Vernetzung (Projekt 2: Neobiota)
— Ursache — Wirkung
Verkehrsemissionen
» Schadstoffe (Projekt 3: Stoffliche Wirkungen Verkehr)
* Larm (Projekt 5: Nicht-stoffliche Wirkungen)

Multipler Stress

Priorisierung

Abbildung 3: Verkehrstriger- und projektiibergreifende Betrachtung von Belastungsfaktoren

1.2 Methoden (Wie?)
Um Interaktionen zwischen Verkehr bzw. Infrastruktur und der Umwelt messen, bewerten

und steuern zu konnen, sind eine groffie Anzahl von analytischen und statistischen Methoden

erforderlich (Abb. 4). Obwohl in den einzelnen Projekten oft spezifische Verfahren angewen-
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det werden, die nur fiir gezielte Fragestellungen Bedeutung haben, gibt es projektiibergrei- N
fende Probleme, die nur mit gemeinsamen methodischen Ansétzen geldst werden konnen.
Ein Abgleich methodischer Konzepte zwischen den verschiedenen Projekten kdnnte auf ver-
schiedenen Ebenen stattfinden: (1) Beispielsweise konnten bei der Untersuchung von 6koto-
xikologischen Wirkungen verkehrs- bzw. bauwerksbedingter stofflicher Emissionen gemein-
same Laborexperimente mit einer Palette von standardisierten Verfahren durchgefiihrt wer-
den. Die Harmonisierung von Methoden in den verschiedenen Projekten erleichtert die Inter-
pretation und den Transfer von Daten und dadurch die Bewertung von Wirkungen durch mul-
tiplen Stress (siehe oben). (2) Im Falle von Freilanduntersuchungen sollten gemeinsame Un-
tersuchungsgebiete gesucht werden, die den Anforderungen moglichst vieler Verkehrstriger,
aber auch den Fragestellungen der verschiedenen Projekte gerecht werden. Hier sollten im
Vorfeld Kriterien festgelegt werden, die bei der Suche eines oder mehrerer gemeinsamer
Untersuchungsgebiete helfen. Im Rahmen des Impulsprogramms wurde eine Kriterienmatrix
zur Findung eines Untersuchungsgebiets erstellt (siehe Punkt 2.2.). (3) Ein weiterer wichtiger
methodischer Aspekt ist die gemeinsame, fiir alle verfiigbare Datenhaltung, um die Datener-
hebung moglichst effektiv zu gestalten (z.B. Vermeidung von mehrfacher Erhebung der glei-
chen Daten) und die Datennutzung nicht selbst erhobener Daten zu erleichtern. (4) In vielen
Bereichen der Untersuchung von verkehrsbedingten Umweltauswirkungen spielt die Nutzung
mathematischer Modelle (z.B. zur Simulation von Ereignissen, bzw. zur Vorhersage von
Wirkungen) eine wichtige Rolle. Die Verwendung von harmonisierten Modellen, die mog-

lichst viele verkehrs- und projektiibergreifende Daten mit einbezieht, erhoht deren Aussage-

kraft erheblich.
e o @ e
c - A
=3 e sl e
| -
Q
& Projektiibergreifend:
- Laborexperimente
§ * Harmonisierungvon Methoden
~ * Modelle
%D * Datenhaltung
- Freilanduntersuchungen
+—
-
>
Q
(an]

Abbildung 4: Verkehrstrager- und projektiibergreifende Anwendung von Methoden zur Be-
wertung und Minimierung von Stress

Seite 15



Bundesanstalt fiir
Gewisserkunde

Impulsprogramm
BMVI Experten-

netzwerk

Bericht-1885

Seite 16

1.1.3 Effektives Management (Wofiir?)
Um gezielte Mallnahmen ergreifen zu konnen, durch welche die schidlichen Effekte (Belas-

tung) des Verkehrs auf die Umwelt minimiert werden, ohne dabei positive Umwelteinfliisse
(z.B. Forderung von Habitatvernetzung; Schaffung neuer Habitate) zu mindern, muss zuerst
eine Priorisierung der MaBBnahmen erfolgen (Abb. 5). Dies sollte auf Grundlage einer sorgfal-
tigen Abwégung von 6konomischen und 6kologischen Kosten und Nutzen geschehen. Wer-
den die Hauptursachen fiir den schlechten 6kologischen Zustand eines Standorts bzw. einer
Region nach einer Ursache-Wirkungsanalyse identifiziert, konnen gezielt priorisierte Maf3-
nahmen getroffen werden, schidliche Einfliisse zu minimieren. Je mehr verkehrsiibergreifen-
de Faktoren in eine Ursache-Wirkungsanalyse einflieBen, desto wahrscheinlicher ist der Er-
folg, der MaBBnahmen. Das Expertennetzwerk im Themenfeld ,,Infrastruktur/Umwelt™ inte-
griert nicht nur eine breite Kompetenz in Bezug auf verschiedene Verkehrstrager, sondern
auch hinsichtlich der vielfiltigen Interaktionsmoglichkeiten zwischen Verkehr und Umwelt.
Das Expertennetzwerk erfiillt deshalb alle Voraussetzungen fiir die auf einer umfassenden

Kooperation basierenden Bewertung und Entwicklung von nachhaltigen Verkehrskonzepten.

Belastung durch Vernetzung fordern;
Schadstoffe bzw. neue Habitate schaffen;

schadliche Umwelt- Lebensqualitat
einwirkungen verbessern
reduzieren

Priorisierung von MaBnahmen

Nachhaltige Entwicklung der Infrastruktur J

Abbildung 5: Ziel der verkehrstriager- und projektiibergreifenden Kooperation im Themen-
feld ,,Infrastruktur/Umwelt®.

II.2  Erststellung einer Kriterienmatrix zur Findung verkehrstri-
geriibergreifender Schnittstellen

Ein Beispiel einer verkehrstrager- und projektiibergreifenden Kooperation ist die gemeinsame
Arbeit an einem (oder mehreren) Untersuchungsgebiet(en) zur Erfassung von Freilanddaten.

Falls Datenerhebungen im Freiland notwendig werden, sollte eine Untersuchungsregion aus-
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gewihlt werden, wo mehrere Verkehrstrager gleichzeitig betrachtet werden kénnen und ver- N
schiedene Probleme (umweltschéddliche Faktoren) gleichzeitig auftreten konnen. Gleichzeitig

sind vielleicht aber auch Referenzgebiete notwendig wo einzelne Verkehrstrager, bzw. spezi-

fische Probleme vorkommen. Es war also notwendig, eine Kriterienmatrix zu erstellen, die

bestimmte Kriterien fiir die Suche eines geeigneten Untersuchungsgebiets verkehrstriger-

aber auch projektspezifisch abfragt (Tabelle 1). Jede Behorde wurde gebeten, bestimmte Fra-

gen hinsichtlich der Anforderungen an ein Untersuchungsgebiet aus dem verkehrstriager- und
projektspezifischen Blickwinkel zu beantworten.

Die erstellte Matrix, die erst abschlieBend ausgefiillt werden kann, wenn die Projekte ange-

laufen sind und noch konkretere Kriterien definiert werden kdnnen, soll als Vorlage dienen,

auch andere projektiibergreifende Aspekte zu konkretisieren.

Seite 17



Tabelle 1: Zusammengefasste Kriterienmatrix zur Findung verkehrstrageriibergreifender Schnittstellen

Projekte

Kriterien

Okologische Vernetzung

Neobiota

Emissionen (Verkehr)

Emissionen (Bau)

Larm

Ziel der Freilandunter-
suchung

Zeitlicher Rahmen

® Ermittlung der Arten- und Struk-
turvielfalt an Ufern und verkehrli-
chen Begleitflichen und angren-
zenden, nicht unmittelbar durch
einen Verkehrstriger unterhalte-
nen Rdumen

Gesamte Projektlaufzeit

® Erhebung von Neobiota in Stra-
RBenseitenrdumen und entlang der
Schienen- und WasserstraBeninf-
rastruktur

Untersuchungen zum Schiffsver-
kehr fiir als Vektor fiir die Aus-
breitung von Organismen

Gesamte Projektlaufzeit

Untersuchung zu Emissionsbeitra-
gen der verschiedenen Verkehrs-
triger bei parallelen Verkehrsstre-
cken

Entwicklung von ganzheitlichen
Belastungsmodellen

Entwicklung von verkehrstréger-
iibergreifenden Lésungsansdtzen
Gesamte Projektlaufzeit

¢ Uberpriifung der
Ubertragbarkeit aus
Modell- und Labor-
studien;
Anwendungsnahe
Betrachtung der auf-

tretenden Prozesse
im Feld
Abstimmung mit
Partnern anhand der
im Projektverlauf er-
arbeiteten Szenarien
und Methoden

Daten
Welche Daten miissen
vorhanden sein?

Floristische/Faunistische Kartie-
rungen entlang des Untersu-
chungsgebietes, Daten zu Stralen
und relevanten Bauwerken.
Wandungsbewegungen relevanter
Tierarten an und iiber Schienen-

wegen.
Biotoptypenkartierung im MaRstab
1:5.000 oder detaillierter; Repri-
sentative, normiert erhobene Da-
ten zur Artenvielfalt (héhere Pflan-
zen, ausgewihlte Tiergruppen)
sowie zu invasiven Neophyten;

Verbreitungskarten von Neobiota
in Mitteleuropa;
Verbreitung von Neobiota (Arten

und Abschitzung der Grienord-
nung der Verbreitung) entlang der
Schieneninfrastruktur;

Kartierungen zu invasiven Neo-
phyten sollten im Zuge der Da-

tenerfassungen im Projekt "Bio-
diversitit" erfolgen.

Schiffe als Vektoren: Daten zur
Einwanderungsgeschichte von
Fischen und Makrozoobenthos;
Vorkommen (und Verbreitung)
von Neobiota in FlieBgewdssern,
Hifen, Kandlen und Kiistenberei-
chen im Bereich von Schifffahrts-
wegen

Topographie, Kartographie, Land-
schaftsmodelle, Stadtmodellbau-
steine, Hintergrundbelastungen,
industrielle Quellzuordnungen;
Schieneninfrastruktur; Betriebs-
programm, Spurenelementanalytik
des Abwassers der Gleiskérper, der
Béden und der Staubemissionen
Strédmungsfeld und Wassertiefen in
ihrer zeitlichen Verdnderlichkeit,
Verkehrsstirken nach Schiffsklas-
sen, wasserstandsabhingige Abla-
dung, Tonnagen und Leerfahrer-
anteil, iibliches Fahrverhalten,
Nautische Eigenschaften der Schif-
fe; Emissionen: Spritverbrauch,
SchadstoffausstoR;
Hintergrundbelastung, Verkehrs-
zahlen, Gelindemodell, Verkehrs-
wege, Flichennutzungs-/ Bebau-
ungspline

Verwendete Bauma-
terialien (+ Inhalts-
stoffe);
Verkehrsstirke

vollsténdige geografi-

sche Beschreibung

der Randbedingun-

gen

* Schadstoffaustrag in
Vorflut oder Grund-
wasser und Boden
(Messung von Spu-
renelementen, orga-
nische Schadstoffe)

* Schadstoffaustrag;
Hintergrund-
belastung

* cingesetzte Produkte

und Techniken (Sta-

tistik)

* Hintergrund-
belastung und
Verkehrszah-
len




Tabelle 1 fortlaufend

Okologische Vernetzung Neobiota Emissionen (Verkehr) Emissionen [Bau) Lirm
Wer unterhlt relevante  ® Naturschutzbehérden (z.B. BfN), * komplette Datensétze nicht vor- ¢ Kommunen, Linder Landesstralenbaube- WSV, DB AG,
Datensitze? UfZ Leipzig; handen; ® zu Schieneninfrastruktur und dem hérde (teilweise ffent- StraRenver-
® aber Daten fiir einzelne Arten Betriebsprogramm (Zustimmung lich), DB AG, BSH, kehrsbehérden

* teilweise Daten zu Biotoptypen in
der WSV vorhanden;

® Datenbestand wenn vorhanden,
wahrscheinlich hinsichtlich Ver-
gleichbarkeit und statistischer
Auswertbarkeit unbefriedigend

beim Trassenmanagement der DB
AG vorhanden, da beim Einsatz
wvon chemischen Verfahren (Herbi-
zide) zur Bekdmpfung der Neobio-
ta Zustimmung fiir die Verwen-
dung eingeholt werden muss; Ver-
fugbarkeit dieser Daten muss
noch gepriift werden;

* Daten zu aquatischen Wirbellosen
{Makrozoobenthos) sind fiir ver-
schiedene BundeswasserstralRen
seit 1990 in der BfG vorhanden;

® gof. Naturschutzbehérden,

* teilweise Daten zu Biotoptypen in
der WSV vorhanden;

® Datenbestand wenn vorhanden,
wahrscheinlich hinsichtlich Ver-
gleichbarkeit und statistischer
Auswertbarkeit unbefriedigend

* Bundeslinder (Hafenuntersu-
chungen, Monitoring fir WRRL,
Projektergebnisse),

* Institute (IOW, AWI, GEOMAR,
Senckenberg = Auftragsforschung
und Monitoring im Auftrag des
BSH, Forschungsprojekte),

® BSH (Zulassung von Windkraftan-
lagen), Moglichkeit des Zugangs
zu Datensitzen muss jeweils ge-
priift werden.

DB zur Verwendung dieser Daten
ist zwingend notwendig) sind Da-
ten bei DB Netz AG vorhanden.
Zusitzlich sind Messungen iiber
die Spurenelemente in den einzel-
nen Bauteilen (z.B. Bremse, Ober-
leitungen) vorhanden.
BAW (projektbezogen), PLANCO,
die WSV allgemein (wenig spezi-
fisch fiir stoffliche Belastungen),
das Gewerbe (schlecht verfiigbar)
WSV, Bahn, StraRenverkehrsbe-
hérden
* BSH, VDR, EMSA

Hersteller; Industrie,
BAW, BAM




Tabelle 1: fortlaufend

Okologische Vernetzung

Neobiota

Emissionen (Verkehr)

Emissionen (Bau)

Lirm

Welche Daten miissen
erhoben werden?

® Entlang exemplarischer StraBen-
trassen besonders auch an den
Schnittstellen mit anderen Ver-
kehrstrigern;

® Verbreitung von Neobiota entlang
der Schieneninfrastruktur;

® Terrrestrische invasive Neophyten
(Daten Projekt "Biodiversitit").

® Eigenstindige Gelindeerhebun-
gen zu dieser Artengruppe kéinn-
ten dann entfallen;

# Schiffe als Vektoren: Untersu-
chungen zum Vorkommen von
Fischen und MZB am Schiffs-
rumpf, im Ballastwasser und in
Kithlwasserfiltern

® Spurenelementanalytik des vom
Planum oder der Béschung bzw.
dem anstehenden Boden zuflie-
Renden bzw. zusickernden Wasser,
des Schicht- und Sickerwassers in
die Tiefenentwésserung , Bahngri-
ben oder Bahnmulden sowie Ab-
fanggriben, der Boden und der
Staubemissionen; Herbizide; Stick-
oxide, PM10

® Verkehrstrigerbetreffende Emissi-
onsmessungen, Verkehrsstatisti-
ken, reales Fahrverhalten etc.

® Schiffsemissionsmessungen, evtl.
Wasseranalysen

* vermeintlicher
Schadstoffaustrag in
Boden und iiber Ent-
wasserung muss
noch bestimmt wer-
den;

* Probenahmen und
Analytik (z.B. N3he
Offshore-
Installationen)

Untersuchungsgebiet
allgemein

Bereits untersuchte
Regionen in verwand-

* 20 zufallsverteilte Modellgebiete
an Wasserstralen (jeweils 1 Fluss-

ten Projekten kilometer und angrenzende Aue;
Fokus aber auf WasserstraBen oh-
ne Beriicksichtigung weitere Ver-
kehrstréger);

* Unterhaltungspléne mit Biotopty-
penkartierungen an etwa 10% der
WasserstraBenl3nge, diverse Kar-
tierungen bei den Amtern im Zuge
von UVU

Welche Habitattypen
sollen vorhanden sein
(z.B. Fluss, See, Wald,
Landwirtschaft)?

* Verkehrsanlagen und Begleitgriin
als Biotop;

# hinsichtlich der Querungsaspekte
miglichst breite Mischung;

* WasserstraBen: Ufer im Besitz der
WSV, Betriebsweg, Auengriinland,
Ruderalflichen, Gehdlzbestinde

» méglicherweise Erhebungen in
einzelnen Bundeslindern;

® [m F&E "Riickbau A" (BASt) wer-
den punktuell u.a. Neobiota kar-
tiert.

® Zusammenstellung der bereits
untersuchten Hifen erfolgt zur
Zeit. Die Mbglichkeit der Nutzung
von Daten, die fiir andere Zwecke
(z.B. Monitoring) erhoben wur-
den, soll innerhalb des Experten-
netzwerkes im ersten Jahr erfol-
gen.

® FlieRgewssser, Hifen und Kiisten-
bereiche in Verbindung mit (int.)
Schifffahrtswegen;

® Schiene/StralBe: Habitattyp nicht
bedeutend, relevant: Begleitvege-
tation der Schieneninfrastruktur
bzw. Verbreitung der Neobiota
Stralenseitenrdume

® Bahn: BUWAL 2002;

® Schifffahrt: NOK, Rhein (K&ln/Bonn,
Karlsruhe, Wesel), Spree (Berlin);

® Fiir Verkehrssimulationen: Muster-
strecken (Abschnitte ca. 20 km)
entlang des gesamten Rheins mit
Schwerpunkt Mittelrhein;

® ginige Daten fiirr Mittelweser und
Meckar; Datenerfassung fiir EU
F&E-Vorhaben PROMINENT hat
begonnen;

* wenige Untersuchungen in Nord-
und Ostsee

® WasserstraBen mit folgender Kate-
gorisierung: frei flieBende Fliisse,
staugeregelte Fliisse, Kanile, Seen,

® offene See, Kiistenmeer

® Bisher nur fiir Einzel-
Baustoffe;

* wenige Untersuchun-
gen in Nord- und Ost-
see

* Gewisserbiotope
(Baumaterialien in
Grund- und Oberfli-
chengewissern)

® Fluss, offene See,
Kiistenmeer,
Grundwasser

* NOK, Rhein
(KéIn/Bonn,
Karlsruhe, We-
sel), Spree
(Berlin)

* nicht ent-
scheidend




Tabelle 1 fortlaufend

Okologische Vernetzung

Neobiota

Emissionen (Verkehr)

Emissionen (Bau)

Lirm

Referenzgebiet* erfor-

derlich?

* Nein, aber Vergleich unterschied-
lich strukturierter Gebiete sinnvoll

» Nicht erforderlich

* Wasser: méglichst unbelastet;
® Bahn: Vergleich mit und ohne
Verkehr

Méglichst unbelastet;
Bahn: ggf. ein Be-
reich mit Kluft- und
Hangwasser bzw.
umgebenden Wasser,
so dass die Baumate-
rialien theoretisch
dem Medium ausge-
setzt sind.

* Wiinschenswert

Verkehrstriger

Welche Verkehrswege
miissen vorhanden sein

(Wasserstralle

/StraRe/Schiene/Hafen/

Flughafen)?

Dimension? (Untersu-
chung nur in groen

Ballungsrdumen még-
lich?)

® Strale, Schiene, WasserstralRe

* die zu untersuchenden Gebiete
sollten sich auf die "Verkehrstra-
ger-Normallandschaft" beschrin-
ken, also z.B. keine unzerschnitte-
nen Naturschutzgebiete beinhalten

® StralRe, Schiene Wasserstralle
Hifen, Reeden;

# Schnittstellen von Strallen mit
Schiene / Wasserstralle stellen
neben der Erhebung an reinen
StraBenstrecken einen weiteren
Untersuchungsschwerpunkt dar.

# Einzugsgebiete von verbindenden
Schifffahrtskanglen.

# Untersuchungen in naturnahen
Riumen méglichst mit Bezug zu
FFH- und anderen Schutzgebieten
aber nicht auf einen bestimmten
Raum beschrinkt;

® Untersuchung von Regionen mit
internationalem Schiffsverkehr.

* Moglichst viele

® Bahn: méglichst keine Ballungs-
rdume; BfG: Rhein-Main-
Gebiet/Rheingau;

® BSH: keine Ballungsrdume erfor-
derlich;

® BASt: auf jeden Fall in einem Bal-
lungsraum, da sonst nicht alle Ver-
kehrstriger gemeinsam betrachtet
werden kénnen;

* BAW: Wasserstralenabschnitte
von mindestens 20 km Linge. Vor-
sicht: Pilotstrecke bestimmt Fach-
aussage erheblich. Verallgemeine-
rung kaum méglich.

# BfG: Rhein-Main-Gebiet, oder
alternativ Rheingau o.4.

Méglichst viele

BASt/EBA: Untersu-
chung méglichst nicht
im Ballungsraum, da
hier der Schadstoff-
bedingte Eintrag von
anderen Medien
(StraRe, Industrie)
das Ergebnis deutlich
verfilschen kénnte;
bzw. beides: Bal-
lungsraum und klei-
nere Gewdasser

® Strale, Schie-
ne, Wasser-
stralle;

* miglichst auch
Flugverkehr

* 7.B. Rhein-
Main-Gebiet,
oder alternativ
Rheingau o.4.




Tabelle 1: fortlaufend

Okologische Vernetzung

Neobiota

Emissionen (Verkehr)

Emissionen (Bau)

Lirm

Auswahl Wasserstra-
Ren
Stirke der Verdiinnung

Beeinflussung Grund-
wasser

Kleine Gewd&sser be-
riicksichtigen?

Unterschiedlich genutzte Riume
sollten modellhaft untersucht wer-
den: urbaner Bereich (Siedlung,
Freizeit, industriell geprigter Be-
reich, freie Landschaft mit Nebenei-
nander der Verkehrstriger (enge
Talsituation wie z.B. Moseltal), Un-
terschiedliche Nutzungsgrade an-
grenzender Flichen durch Landwirt-
schaft, Siedlung, Tourismus

* Regenriickhaltebecken?

* Nein

* Nein

* Fokus sollte auf groRen, moglichst
stark befahrenen WasserstralBen
(Rhein, Unterelbe) liegen (6kologi-
sche, sozio-tkonomische, wasser-
wirtschaftliche Bedeutung)

* miglichst stark befahrene (Rhein
oder Unterelbe)

* Nachrangige Bedeutung bei gro-
RBen Wasserstralien.

# Nicht, da i.d.R. keine Wasserstra-
Ren

siehe oben (Dimension)

* siche oben (Habitat)

* siche oben (Habitat)

* miglichst
stark befah-
rene (Rhein
oder Unterel-

be)

* Nein

* Nein

Auswahl Stra-
Re/Schiene
Dimension/Frequenz
der StraRen/Schienen
mit Barrierewirkung
(z.B. Autobahn/ICE
Trasse?

Querungshilfen vorhan-
den?

Ausprigung der Vernet-
zung (l&ngs und quer
zur Trasse)

* cher durchschnittliche Schienen-
wege, aber auch ICE;
* Bundesfernstralen

LE}

* Beides; zentraler Untersuchungs-
gegenstand

® Unterschiedliche Frequenzen und
Reichweiten der Schiene ge-
wiinscht,

® Bundesfernstraen mit Hoher
Lkw-Belastung;

® Schnittstellen mit Schiene (beson-
ders Giiterzugverkehr)

® ja, zahlreiche

® Neobiota auf Querungshilfen als
weiterer Untersuchungsschwer-
punkt

® Bahn: gut frequentiert, elektrifi-
ziert/nicht elektr., Schotter/feste
Fahrbahn;

® Strale: moglichst stark befahren
(BAB, B)

® nicht relevant

® nicht relevant

nicht relevant

* nicht relevant

* nicht relevant

miglichst stark
befahren, i.d.R.
BAB/B

® nicht relevant

® nicht relevant




Tabelle 1 fortlaufend

Okologische Vernetzung Neobiota Emissionen (Verkehr) Emissionen (Bau) Lirm
Stofflicher Belastung
Gradient vs Hot- ® Gradient, mit/ohne, Luv/Lee, * BASt: mit/ohne;
spot/Referenz vorher/nachher ® BSH: Gradient
Belastungsquellen » Moglichst ausschlieBen, aber * Méoglichst ausschlie- * von Bedeutung
auler verkehrs- bzw. beriicksichtigen (z.B. atmosphéri- Ren, aber beriicksich- z.B. in Bezug
bauwerksbedingt (z.B. scher Transport; Eintrige aus Fliis- tigen auf Gesamt-
Landwirtschaft; Kldran- sen) 1drm

lagen; Industrie)

Anmerkungen:

Projekt Neobiota:
Das Projekt soll zeigen, ob aufgrund der EU-Verordnung Uber invasive Arten (Nr. 1143/2014) MaRnahmen zur Bekdmpfung an StraRen erforderlich werden. Der Forschungsbedarf,
welcher in der Projektskizze zum Thema aufgezeigt wurde, wird immer noch fiir relevant gehalten. Forschungen in diesem Bereich gibt es von Seiten des EBA nicht.
Allerdings wird von Seiten der DB AG ein 6kologisches Trassenmanagement betrieben. Hier gibt es Regelungen fiir den Umgang mit Neobiota, beim Einsatz von Herbiziden, be-
steht die Notwendigkeit den Einsatz vorher genehmigen zu lassen. Die Verfugbarkeit dieser Daten muss noch geprift werden. Karten tber die Verbreitung von Neobiota gibt es
von Seiten der DB AG nicht.

e Projekt Emissionen Verkehr:

Von Seiten des EBA gab es bisher kein Ressort flir Forschung, deshalb ist die grundliegende Forschung fiir die Schiene von groBer Bedeutung. Die Messung des Austrages aus dem
Gleiskdrper sollen in der Anlage dhnlich wie bei Kocher, B. (2010): Stoffeintrag in StraRenrandb&den Messzeitraum 2005/2006 gestaltet werden. Daten liber den Gehalten der Spu-
renmetalle in den einzelnen Bauteilen sind bei der DB AG vorhanden.

Dass Emissionen von Schiffen drastisch reduziert werden konnen, zeigen die international vereinbarten Vorgaben im Seeschiffsbereich. Dadurch wird einfach langsamer gefahren.
Da der Transport auf Seeschiffen konkurrenzlos gegeniiber anderen Verkehrstragern ist, kann sich der Markt darauf einstellen und das Gewerbe kann weiterhin auskommlich wirt-
schaften. Im Binnenbereich konkurrieren mehrere Verkehrstrager, wobei die Marktpreise fir eine transportierte Gilitertonne bei Binnenschiff, Bahn und LKW nur wenig unter-
schiedlich sind, wohl aber die volkswirtschaftlichen Kosten. Die von der EU angestrebte Begrenzung des SchadstoffausstoRes muss deshalb alle 3 v.g. Verkehrstrager ausgewogen
und gleichermaRen betreffen. Dies ist Aufgabe der Politik. Ergebnisse sind kaum vorhersehbar. Bei ausgewogenem Abgleich aller Verkehrstrager konnten Emissionen auch von
Binnenschiffen drastisch reduziert werden. Dies gelingt heute schon durch andere Energietrager, z.B. LNG anstatt von Diesel. Die zugehorigen Investitionen werden vom Gewerbe
aber gescheut. Hierzu waren FérdermalRnahmen denkbar, die aber, weil sie von politischen Entscheidungen abhdngen, kaum vorhersehbar sind. Es stellt sich also die Frage, ob die
mit der Wettbewerbsfahigkeit der Verkehrstrager verbundenen Fragestellungen Aufgabe des hier behandelten F&E-Vorhabens sein sollten oder nicht, oder ob wir uns auf MaR-
nahmen im Betrieb beschrédnken sollten.

e Projekt Emissionen Bau:

Grundsatzlich werden beim Bau der Schieneninfrastruktur eine Vielzahl von Materialien eingesetzt, u. a. auch Geotextilien. Der Austrag aus den Materialien in den Boden und das
Grundwasser wurden von Seiten des EBA noch nicht untersucht.
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m  Aktualisierung der TF-Beschreibung unter
Einbeziehung des Vernetzungsaspekts im
Themenfeld . Infrastruktur/Umwelt

13

Die potentielle Vernetzung zwischen den Projekten des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt
ist neben der verkehrstriageriibergreifenden Zusammenarbeit ein wichtiges Herausstellungs-
merkmal des Expertennetzwerks und kann dazu beitragen, die nachhaltige Entwicklung des
Verkehrs erfolgreich voranzubringen. Im Rahmen des Impulsprogramms wurde deshalb eine
bestehende Fassung der Themenfeldbeschreibung unter Beriicksichtigung dieser Vernet-
zungsaspekte und der weiterentwickelten Projektbeschreibungen aktualisiert. In Abbildung 6
sollte der Netzwerkgedanke verdeutlicht werden. Die Projekte sind in die drei Haupthemen
(,,Struktur- und Biodiversitit“, ,,Stoffliche und Nicht-Stoffliche Wirkungen* und ,,Entwick-
lung nachhaltiger Losungsansitze®) eingebettet und sind sowohl durch die vielfaltige Beteili-
gung der verschiedenen Oberbehdrden beziiglich der Verkehrstriger, als auch untereinander

gut vernetzt.
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Abbildung 6: Schematische Darstellung des verkehrstrager- und projektiibergreifenden Kon-
zepts im Themenfeld ,,Infrastruktur/Umwelt*.
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v Bekanntmachung des Konzepts des Themen-  wcwiss
felds ,,Infrastruktur/Umwelt

Das Konzept des Themenfelds ,,Infrastruktur/Umwelt* wird in Fachkreisen und fiir die Of-

fentlichkeit auf zwei Wegen bekannt gemacht:

(1) Eine Kurzfassung der Themenfeldbeschreibung wird in Form eines Artikels in der Fach-
zeitschrift ,,StraBenverkehrstechnik verdffentlicht. Im Rahmen des Impulsprogramms
wurde deshalb ein Manuskript verfasst, das die wesentlichen Aspekte des Themenfeld-
Konzepts und der geplanten Projekte enthilt. Vergleichbare Beitrdge sind auch fiir Zeit-
schriften mit anderem Verkehrstriagerhintergrund (Binnenschifffahrt, Eisenbahn) vorge-

sehen.

(2) Eine Broschiire wird in Kurzform (4 DIN A5-Seiten) die wesentlichen Aspekte des The-
menfeld-Konzepts und der geplanten Projekte mdglichst anschaulich priasentieren. Diese

Broschiire wurde im Rahmen des Impulsprojekts konzipiert.

Beide Medien werden zeitnah nach der Auftaktveranstaltung des BMVI am 19. April 2016

vorliegen.

Seite 25



Bundesanstalt fiir
Gewisserkunde

Impulsprogramm

BMVI Experten-
netzwerk

waos V. Ideenwettbewerb ,,Logo fiir das Experten-
netzwerk*

Die Lenkungsgruppe hat angeregt, innerhalb des Expertennetzwerks Ideen fiir ein gemein-
sames Logo zu entwickeln. Diese Aufgabe wurde im Rahmen des Impulsprogramms iiber-
nommen. Das Logo enthélt die vier wichtigsten Verkehrstréger (Schiff, Zug, Auto, Flugzeug)
in Form eines Piktogramms, sowie die Verkehrswege Wasser, Schiene und Strafle (bzw.
Startbahn). Der die Symbole umschlieende Kreis symbolisiert zum einen das verkehrstra-
geriibergreifenden Konzept und zum zweiten die Interaktion von Verkehr und Infrastruktur
mit Gesellschaft, Okonomie und Umwelt. Mit dem Schriftzug ,,Wissen, Kénnen, Handeln*
wird das Credo des gesamten BMVI-Expertennetzwerks angesprochen. Dieser Teil des Lo-
gos kann mit dem Titel eines Themenfelds ausgetauscht werden, sodass das Logo auch ein

spezifisches Themenfeld reprasentieren kann.

Abbildung 7: Logo-Vorschléige fiir das gesamte BMVI-Expertennetzwerk (Entwurf: Ecossa)
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